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1. Uwagi wstepne

Recenzowana praca liczy 308 stron. Zawiera wstep, cztery rozdzialy, zakonczenie,
bibliografie (starannie skategoryzowang) oraz wszystkie wymagane spisy, a takze zalgczniki
w postaci kwestionariuszy ankietowych. Wykorzystano rézne pozycje zwarte, publikacje,
raporty, akty prawne oraz zrddla internetowe, zaréwno krajowe, jak i liczne zagraniczne.
Wszystkie zrodia literaturowe sg adekwatne merytorycznie do tematu pracy, a ich liczba (410)
Jest imponujaca, jak na potrzeby rozprawy doktorskiej.

Struktura pracy jest w zasadzie prawidlowa. Starano sie zachowa¢ wiasciwe proporcije
objetosciowe pomigdzy poszczegdlnymi rozdzialami (cho¢ dwa ostatnie rozdzialy sa
wyraznie bardziej rozbudowane), a tekst czgsci teoretycznej jest zblizony objetosciowo do

czescl empirycznej.



2. Ocena zasadnoSci podjecia tematu pracy

Podjeta w pracy problematyka jest bardzo wazna, interesujgca i aktualna, zarOwno
w aspekcie teoretycznym, jak i aplikacyjnym. Wybdr tematu jest trafny, gdyz zagadnienie
wyzwan rozwojowych elektromobilnosei, a w tym elektrycznych pojazdéw drogowych
zyskuje na znaczeniu we wspolczesnej ekonomii, zwlaszcza w odniesieniu do paradygmatu
rozwoju trwalego i zréwnowazonego. Ma ono réwniez swoje odzwierciedlenie w skali
globalnej i w polityce UE, a takze na poziomie krajowym oraz w wymiarze regionalnym
i lokalnym.

Potwierdzeniem tego sa miedzy innymi liczne regulacje i akty prawne oraz dokumenty
strategiczne unijne, np.: Komunikaty Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady,
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego i Komitetu Regiondéw: ,Europejska
strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej”, czy tez ,Buropejski Zielony Lad”, a takze
polskie, np.: ,Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnodci i paliwach
alternatywnych”.

Poszukiwanie mozliwosci wykorzystania napedéw alternatywnych staje sig¢ —
w kontekscie aktualnych wyzwan klimatycznych — bardzo istotnym elementem ksztaltowania
zréwnowazonej gospodarki UE, w tym nowoczesnego systemu {ransportowego. Pamietad
nalezy réwniez, o czym wspomina tez Autor, Ze obecny rozwoj cywilizacyjny wiaze si¢
7 coraz wiekszym zapotrzebowaniem na energi¢ odnawialng. Jej role w podnoszeniu jakosci
zycia wspolczesnych spoleczenstw trudno przeceni¢. Wigze sig to réwniez z pilng potrzeba
refleksji na temat roli panstwa w stymulowaniu procesow dekarbonizacji, zwlaszcza w takich
krajach jak Polska. Dlatego tez potrzebne sg interdyscyplinarne analizy tego typu dotyczace
przedsiewzigé innowacyjnych, mogacych sprzyjac rozwojowi trwatemu 1 zrownowazonemu.
Przedmiot badan recenzowanej dysertacji dotyczy zatem bardzo istotnego problemu i jawi sig
jako pilne i wazne wyzwanie badawcze.

Nalezy takze podkresli¢, ze nie bylo dotychczas opracowania, ktére obejmowaloby
analize problematyki rozwoju elektrycznych pojazdéw drogowych, z wykorzystaniem
dwéch dopemiajgcych si¢ wynikowo metod na ten temat, tzn.: analizy i uogolnienia
faktéw stanowiacych spectrum cech zjawiska elektromobilnosci drogowej oraz
krytycznej analizy, systematyzacji i generalizacji pogladow oraz twierdzen ekspertéw
w takim ujecin. Przyjety obszar badan nalezy zatem uzna¢ za uzasadniony, a Autor tych

~ badan wykazat odpowiednie kompetencje, wiedze i umiejgtnosci badawcze.



3. Ocena merytoryczna rozprawy

Procedure badawczg zastosowang w rozprawie, opartg na wnioskowaniu indukcyjnym,
nalezy uzna¢ za wilasciwg dla obszaru nauk spolecznych. Problemdéw naukowych
w recenzowanej rozprawie jest kilka. Najwazniejsze sg sformulowane w celu pracy, tezie
1 hipotezach oraz pytaniach badawczych.

Za przedmiot rozprawy zostaly wybrane ,,(...) uwarunkowania ekonomiczne rozwoju
elektrycznych pojazdéw drogowych w ujgciu  uniwersalnym (ogdlnoswiatowym)”.
Problemem badawczym za$ bylo ,,(...) okreslenie znaczenia obiektywnych i subiektywnych
czynnikow determinujgcych pojawienie si¢ 1 wdrazanie idei elektromobilno$ci w transporcie
drogowym (...)”, zar6wno w wymiarze mikro-, jak i makroekonomicznym. Sformutowano
tezg badawczg zakladajaca, ze ,,(...) w dlugiej perspektywie rozwdj ekonomiczno-spoteczny
zalezy coraz bardziej od zmian techniczno-organizacyjnych, a coraz mniej od dostepnosci
czynnikéw naturalnych, co ksztaltuje innowacyjne trendy rozwojowe systemdw
transportowych. Elektryczne pojazdy drogowe stanowig jeden z gléwnych sktadnikéow tych
trendow.”

Autor pracy okredlit pie¢ najwazniejszych pytan wigzacych sie z czynnikami
determinujgcymi drogowa elektromobilnos$é, formutujac zarazem hipotetyczne odpowiedzi.
W pierwsze] przyjeto zalozenie, ze w dlugiej perspektywie jest to trend obiektywny
1 konieczny, chociaz w poczatkowym stadium opiera si¢ na subiektywnych koncepcjach.
W drugiej przyjat, 1z stworzone dotychczas modele samochodéw elektrycznych stanowig
dobrg baze technologiczng rozwoju elektromobilnosci w sektorze drogowym pod warunkiem
wzmocnienia jej w aspekcie ekonomicznym. W trzeciej sformutowal przypuszczenie, iz
dotychczasowa historia produkcji samochoddw elektrycznych wskazuje na mozliwosé
relatywnego obnizania si¢ cen rynkowych tych samochoddéw. W czwartej przyjat supozycie,
ze badania empiryczne dotychczas eksploatowanych samochodow elektrycznych wskazuja na
tendencje zblizania sig ich waloréw eksploatacyjnych do waloréw samochodow spalinowych.
W piatej za$ przyjal, ze w poczatkowej fazie rozwoju masowe] elektromobilnosci drogowej
niezbgdna jest aktywna polityka wspierania tego zjawiska i ksztaltowania nowych postaw
uzytkownikow.

Problem, teza, pytania 1 hipotezy badawcze, cel sa w zasadzie ze sobg spdjne, aczkolwiek
moglyby zosta¢ sformutowane bardziej precyzyjnie, do czego odniose sie w dalszej czesci
recenzji. Najwigkszy potencjal badawczy — wedlug mojej oceny — tkwi w hipotezie 5.

Odpowiednio do przyjetych zalozen pracy dobrano zakres przedmiotowy, przestrzenny

1 czasowy badan. Przedstawione w pracy wyniki i wnioski sg warto$ciowe poznawczo.



Metodyke i zastosowane narzgdzia badawcze nalezy uznaé za wiasciwe dla charakteru

przeprowadzonych badan.

Autor osiagnal efekty naukowe, jak i aplikacyjne w rozprawie. Wedlug mojej oceny

naleza do nich:

1.

Przedstawienie interesujacej analizy porownawczej i krytycznej literatury przedmiotu
dotyczacej badanej tematyki. Biorac pod uwage luke poznaweza i relatywnie ograniczona
dostepno$¢ materiatéw zrédtowych, zwlaszcza na gruncie polskim, nalezy docenic
wysitek i wklad Autora w zebranie interesujacego materiatu  Zrédlowego,
a w konsekwencji uporzadkowanie poje¢ odnoszacych si¢ do elektromobilnosei.
Poruszenie i uzupelnienie wiedzy w przestrzeni dyskusji akademickiej o nowe/dodatkowe
elementy dotyczace rozwoju elektromobilnosei. Walorem pracy sa podsumowania
zamieszczone pod koniec kazdego z rozdzialow, pozwalajace na zapoznanie si¢
z rekapitulacja najwazniejszych ustalen, wnioskow i rekomendacji wynikajgcych
z przeanalizowanego materiatu.

Wykazanie, na bazie analizy teoretycznej i faktograficznej, ze zmierzch tradycyjnych
samochodéw spalinowych bedzie nastepowal z powodu: wyczerpywania si¢ zasobow
optacalnej w wydobyciu ropy naftowej (nastapi to za okoto 60 lat), rosnace] $wiadomosci
spoleczefistwa coraz bardziej zdecydowanego chroni¢ srodowisko naturalne przed
emisjami powodowanymi przez te pojazdy oraz ze motoryzacja elektryczna bedzie sig
upowszechniata dzigki opanowaniu technologii produkeji w miare tanich 1 sprawnych
samochodow elektrycznych.

Wskazanie, iz cechy eksploatacyjne tych samochoddw coraz lepiej speiniajg oczekiwania
uzytkownikéw, roénie ich zasieg, zwigksza si¢ réznorodnos¢ modeli, powszechne sg
opinie o ich trwato$ci i niezawodnosci w réznych warunkach eksploatacii.
Przeprowadzenie analizy, z ktorej wynika, ze wraz ze wzrostem wielkosci produkcji
pewne pozycje kosztow moga by¢ znacznie obnizone, a sg nimi przede wszystkim koszty
zakupu baterii trakcyjnych i silnikéw elektrycznych.

Proba oszacowania na ile parametry eksploatacyjne juz istniejagcych modeli samochodéw
elektrycznych czynig z nich dobrg alternatywe wobec samochodow spalinowych, biorac
pod uwage koszty w calym cyklu zycia produktu w zalezno$ci rowniez od mixu
energetycznego w takich krajach jak USA, Chiny czy tez w UE.

Stwierdzenie, ze niezbedna jest aktywna polityka wspierania elektomobilnosci
i ksztaltowania nowych postaw uzytkownikow samochodéw osobowych. Autor dokonat
tego na podstawie zbioru analiz poswigconych zasadom regulacji publiczne;

elektromobilno$ci. Wskazal na wazna role wsparcia publicznego zakupow samochodow



elektrycznych, rozw¢] infrastruktury ladowania tych samochodéw oraz rozwdj
proekologicznej  energetyki, dostosowanie  systemu fiskalnego do  zmian
w strukturze samochodéw osobowych. Istotna wartos¢ dodang pracy stanowia wyniki
sondazy na temat akceptacji spotecznej samochodéw elektrycznych.
. Zidentyfikowanie mankamentow i wad promowania elektromobilnosci w Polsce, Europie
i na $wiecie. Autor dokonal wnikliwej analizy instrumentéw wsparcia oraz przedstawit
konkretne propozycje zniwelowania barier rozwojowych w tej sferze. Moze to by¢
wskazowka dla poszczegdlnych interesariuszy w poszukiwaniu sciezek prowadzacych do
ksztaltowania i stymulowania odpowiedzialnej i skutecznej polityki transportowej. Jest to
szczegblnie cenne osiggnigcie Autora w kontek$cie zwrdcenia uwagl na potrzebe
optymalizacji alokacji srodkéw publicznych w kontekscie paradygmatu rozwoju trwalego
1 zrbwnowazonego.
Wyeksponowanie w zakonczeniu nowych elementéw wiedzy, jakie Autor wniost dzieki
swojej pracy. Cenne jest rowniez czytelne odniesienie do najwazniejszych wynikow
przeprowadzonych analiz. Wykazanie zarazem pasji i odwagi badawczej.

Ze wzgledu na elementy nowatorstwa pracy szczegdlnie istotny jest efekt szosty
i 6smy. Dzigki przeprowadzonym analizom i osiagni¢tym efektom Autor zrealizowal
zatem w zasadzie cel badan oraz zweryfikowal pozytywnie postawione hipotezy
badawcze.

Obok powyzej przedstawionych efektow i zalet, w pracy dostrzegam nastepujgce
mankamenty i kwestie dyskusyjne, tzn.:
Tytul pracy moéglby brzmie¢ np. nastgpujaco: ,Uwarunkowania rozwojowe
elektomobilnosci w sferze transportu drogowego/na przykiadzie pojazdéw drogowych”.
Takie brzmienie byloby bardziej trafne i adekwatne do tresci dysertacji, a zarazem spojne
z zalozeniami badawczymi. Autor poddaje analizie bowiem nie tylko aspekty
ckonomiczne, ale zarazem techniczno-organizacyjne, technologiczne, srodowiskowe czy
tez spoleczne, a nawet polityczne.
Dyskusyjne jest okreélenie celu pracy. We wstgpie Autor wspomina o checi ,(...)
wykazania sie szczegotowa wiedzg na temat innowacjl motoryzacyjnych 1 znajomoscig
metod stosowanych we wspolczesnych badaniach ekonomicznych (...), oraz zamiarze
wykonania ,,(...) analizy przyczynowo-skutkowej nowo rodzgcego si¢ podsystemu
transportowego, jakim jest elektromobilno$¢ 1 ustalenie typdw wspolizaleznosci
wystepujacych miedzy czynnikami determinujagcymi ten podsystem. Pojawia si¢ tez

okreslenie ,,finalny cel badawczy” (s. 13), jednakze nalezalo go rowniez sformutowac



w sposob bardziej klarowny i precyzyjny. Podobnie zresztg bardziej klarowne brzmienie
mozna bylo nadac tezie badawczej i hipotezie 1.

Mam uwagg do struktury pracy. Druga jej czgs¢ zawiera rozdzialy liczace po 70,
a nawet 100 stron, podczas gdy dwa pierwsze rozdzialy majg standardowa objetosc.
Wstep jest rOwniez nietypowy: zbyt dlugi — liczacy kilkanascie stron, zawierajgcy zbedne
dywagacje dotyczace chociazby istoty tezy czy hipotez badawczych albo tez charakteru
monograficznego rozprawy doktorskiej. Tymczasem ta czgd$é¢ pracy powinna mieé
charakter syntetyczny, lapidarny 1 klarowny, zachecajgcy czytelnika do lektury.

W  rozwazaniach nie uwzgledniono rozwiazan z chinskiego rynku pojazdow
elektrycznych, ktore szokujg zaréwno ceng, jak i osigganymi parametrami. Pominigto
rowniez analize¢ rynku zwiazanego z produkcja podzespoldow elektrycznego systemu
napedowego, a taka refleksja odnoénie do rozwoju tego sektora w Polsce bylaby bardzo
cenna w obliczu wyhamowania produkcji podzespotéw dla pojazdow spalinowych oraz
rozwoju produkcji podzespotéw dla pojazddw elektrycznych.

Dyskusyjne jest wnioskowanie zaprezentowane w odniesieniu do przeprowadzonych
badan ankietowych. Autor sam zreszta zauwaza, ze .,(...) wyniki sondazu internetowego
(...) sa odwrotne do hipotetycznych oczekiwan (...)”, co jest rezultatem ,,(...) zestawienia
ze sobg dwoch nieporéwnywalnych zbiorowosci: samochodow elektrycznych w 8 roznych
krajach i samochodéw spalinowych wylgcznie w Polsce”. Paradoksalnos¢ czesci wynikow
jest konsekwencja zastosowania nie w pelni dopracowanych i precyzyjnych dwdch
réznych narzedzi pomiarowych - kwestionariuszy ankietowych zastosowanych w badaniu,
adresowanych z jednej strony tylko do posiadaczy samochoddw elektrycznych za granicg
i z drugiej do wiascicieli pojazdéw spalinowych w Polsce.

Pomimo powyzszych uwag nalezy stwierdzié, ze wyciagnigto interesujgce wnioski

z wykonanych badan, a dodatkowo maja one pewien charakter aplikacyjny. Przeprowadzone

rozwazania 1 analizy potwierdzaja erudycje¢ Autora, dobra znajomo$¢ zagadnienia

i umiejetnos¢ logicznego tgczenia problemoéw 1 sposobow ich rozwiazania.

Jednakze, w kontekscie wyzej wzmiankowanych uwag, prosze w trakcie obrony o pewne

uzupelnienia. Mianowicie:

1) Za pomocg jakich kluczowych dzialan oraz nowych/innowacyjnych instrumentéw

nalezaloby promowa¢ zréwnowazong mobilno$¢ w kontekscie zmian klimatycznych,

postepujacych rewolucyjnych technologii na $wiecie i aktualnych proceséw spotecznych?

2) Jaka jest rola wladz publicznych we wspieraniu elektromobilnosci, zwlaszcza

w odniesieniu do rozwoju sieci infrastruktury eklektroenergetycznej, stosowanych



technologii do magazynowania energii elektrycznej, czy tez biorgc pod uwage sile

nabywczg w polskich uwarunkowaniach?

3) W jakiej mierze drogowe pojazdy elektryczne beda przyczynia¢ sie do ograniczania

kongestii we wspotczesnych aglomeracjach?

Formalna strona pracy zostala opracowana w sposob bardzo staranny i nie nasuwa

powazniejszych zastrzezen. Aczkolwiek Autor nie ustrzegt si¢ pewnych usterek redakcyjnych

i uchybien, do ktérych mozna zaliczy¢:

Bledy stylistyczne (np. ,,z punktu emisji”, zamiast ,,z punktu widzenia emisji (...)” —s.
46, zacytowanie fragmentow artykulu T. Seby - s. 48), gramatyczne (np. powinno by¢é
»haprawach” — s. 37, , panstwom” — s. 40), a takze interpunkcyjne (np. s. 22, 24, 37,
57, 78) 1 ortograficzne (np. powinno by¢ ,,panstwo” - s. 40, , nieodnawialnych” — s. 41,
nieuzasadnione —s. 105) oraz edytorskie (np. s. 37, 83, 113, 118, tab. 17 —s. 123).

Niescistosci/nieprecyzyjne/niezreczne sformutowania, jak np. ,,ilosci”, zamiast
Hliczby” (s. 37, 102); ,Tylko integracja europejska pozwoli stawi¢ czota tym
dlugoterminowym wyzwaniom (...).” (s. 42-43); ,, malo nieefektywny” (s. 96);
,,odstraszy¢ ludzi (...)” (s. 105); powinno by¢: ,miejsca zamieszkania” (tab. 38, s.
232) .); ,.czgstosc”, zamiast: ,,czestotliwos$é” (s. 232, 242 i nast.); ,tanio$¢”, zamiast

»niskie koszty” (rys. 15, s. 242, 243).

Whniosek koncowy

Wymienione niedociggnigcia nie obnizajg warto$ci merytorycznej rozprawy, ktéra

stanowi oryginalne, samodzielne i wartosciowe naukowe opracowanie Autora. Koncepcja

naukowa pracy i tryb postgpowania badawczego sa wlasciwe. Autor zastosowal

w badaniach odpowiedni warsztat metodyczny. Dodatkowym atutem pracy jest fakt, ze

wyniki przeprowadzonej analizy majg odniesienia aplikacyjne. Recenzowana prace

oceniam pozytywnie i stwierdzam, Ze wnosi ona nowe elementy wiedzy do dyscypliny

ekonomia i finanse w aspekcie badania uwarunkowan rozwoju elektromobilnosci w sferze

transportu drogowego. Dysertacja spelnia wymogi stawiane rozprawom doktorskim

w stopniu satysfakcjonujgcym oraz stanowi podstawe do nadania jej Autorowi stopnia

naukowego doktora nauk ekonomicznych. Wnoszg zatem o przyjecie tej rozprawy przez

Wysoka Rade Dyscypliny Ekonomia i Finanse Uniwersytetu Gdanskiego i dopuszczenie

mgr. Adriana Sliwe do publicznej jej obrony.







