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Szkutnictwo lokalne w rejonie Zatoki Gdanskiej w XIV-XIX wieku

w $wietle badan archeologicznych.

Zagadnienie budownictwa i uzytkowania mniejszych form szkutniczych w rejonie Zatoki
Gdanskiej pozostaje w historiografii wcigz tematem tylko w niewielkim stopniu
rozpoznanym. W duzej mierzej jest to wynikiem stanu 1 rozpoznania dost¢pnych zrddet, w
ktorych kwestie zeglugi lokalnej oraz dziatalnosci prowincjonalnych warsztatow szkutniczych
traktowano niekiedy jako ,rzecz oczywista”, poswigcajac jej na kartach historii znacznie
mniej uwagi niz dzialalnosci duzych osrodkéw portowo-stoczniowych i produkceji jednostek
pelnomorskich. Rowniez sam proces wytwarzania jednostek przeznaczonych do lokalnego
uzytku, oparty o tradycyjne metody i1 rozwigzania, przekazywano z pokolenia na pokolenie
niekiedy wylacznie droga ustng, przez co wiedza o dawnych sposobach wytwarzania

lokalnych typow lodzi i statkdw nie zostata utrwalona w zroédtach historycznych.

Wobec ograniczonego zasobu przekazéw pisanych, nieocenionym zrodiem informacji o
miejscowej wytworczosci szkutniczej staja si¢ zabytki archeologiczne. Badajgc materialne
pozostatosci dawnego szkutnictwa, uzyskujemy roéznorodne dane, ktére pozwalajg nie tylko
okresli¢ techniczne parametry jednostek plywajacych, takie jak ogodlne wymiary i ksztalt
kadluba, forme¢ napedu, sposob budowy czy rodzaj zastosowanego budulca, ale réwniez
wskaza¢ ich przeznaczenie 1 funkcje (np. gospodarcza, militarng), sposob uzytkowania czy
przystosowania do zeglugi w danych warunkach nawigacyjnych i hydrologicznych. Dzigki
rozwojowi nowoczesnych metod analizy drewnianych zabytkéw archeologicznych, w tym
badan dendrochronologicznych, mozliwe stalo si¢ w ostatnim czasie takze doktadniejsze
okreslenie wieku niektorych odstonigtych wrakow oraz ustalenie pochodzenia uzytego do ich
konstrukcji drewnianego budulca. Ma to swoje praktyczne zastosowanie w przypadku badan
nad mniejszymi, tradycyjnie budowanymi jednostkami, ktore sporzadzano gtéwnie z
miejscowych zasobow lesnych, pozyskiwanych w niedalekim sgsiedztwie warsztatow

szkutniczych.



Gléwnym zamierzeniem pracy stalo si¢ przesledzenie zmian jakie zachodzity w wytwoérczos$ci
mniejszych, lokalnie uzytkowanych jednostek zeglugi przybrzeznej w rejonie Zatoki
Gdanskiej. Na podstawie analizy 12 stanowisk wrakowych z terenu Gdanska, Zatoki Puckiej
oraz Zalewu Wislanego, datowanych na okres XIV-XIX wieku, starano si¢ okresli¢, jak na
przestrzeni wskazanego okresu podchodzono do sposobu wytwarzania jednostek towarowych
lokalnego uzytku; jakie metody i rozwigzania byty w tym celu wykorzystywane; z jakich
materiatéw 1 przy pomocy jakich narzedzi korzystano, a w reszcie w jakim stopniu omawiane
jednostki odpowiadaly warunkom oraz potrzebom transportowym w obrebie ptytkich

akwenow Zatoki Puckiej 1 Zalewu Wislanego.

W pracy poruszono rowniez kwesti¢ organizacji warsztatow szkutniczych, w ktérych
podejmowano si¢ budowy i remontéw jednostek zeglugi przybrzeznej dla lokalnych,
nadmorskich spotecznosci. Wykorzystujac zgromadzone informacje starano si¢ przedstawic
stan techniczny 1 poziom zaawansowania miejscowych warsztatow, wielkos¢ produkcii,
dostegp do podstawowych surowcoéw 1 materiatdw wykorzystywanych w szkutnictwie.
Szczegdlng uwage poswigcono przy tym  dziatalnosci  szkutniczej os$rodkow
prowincjonalnych, potozonych nad Zatoka Puckg oraz Zalewem Wislanym, ktore przez wiele
stuleci funkcjonowaly w sgsiedztwie 1 niejako w cieniu duzych miast portowych i

dziatajacych na ich terenie stoczni.

Podjete w ramach pracy badania pozwolity wykaza¢ gtéwne kierunki oraz momenty zmian do
ktorych dochodzito w sposobie wytwarzania jednostek zeglugi lokalnej na przestrzeni XIV-
XIX wieku. Jako punkt wyjscia przyjeto okres XIV wieku, kiedy to w strefie battyckiej
zaznaczyl si¢ wyrazny wzrost produkcji rolnej i eksportu ptodéw rolnych na rynki
zachodnioeuropejskie. Stwarzato to konieczno$¢ budowy coraz wigkszych, bardziej
pojemnych jednostek, dostosowanych do przewozu ladunkow masowych. Rosngcemu
zapotrzebowaniu na produkcje duzych, frachtowcow mogly sprosta¢ jedynie najwigksze
warsztaty, zlokalizowane w obrebie duzych miast portowych. Produkcje mniejszych
jednostek przejmowaty natomiast prowincjonalne warsztaty oraz indywidualni rzemieslnicy
stoczniowi, ktorzy realizowali na witasny rachunek cz¢s$¢ zlecen dla miejscowej ludnosci.
Dawne tradycje szkutnicze wypracowane jeszcze w okresie wczesnego Sredniowiecza,
ulegaty kolejnym zmianom, najpierw pod wptywem zeglugi hanzeatyckiej, a nastgpnie, w
okresie XVI-XVII wieku, holenderskiej. Jako gorng cezure czasowa przyjeto natomiast okres
XIX wieku, kiedy to skutkiem rewolucji przemystowej, nastapily znaczace przeobrazenia w

caltym budownictwie okretowym. Dotychczasowo wykorzystywany drewniany budulec w



coraz wigkszym stopniu zastgpowano trwalszymi i1 tatwiejszymi w pozyskaniu materiatami:
zelazem 1 stalg. Pojawit si¢ rowniez nowy rodzaj napgdu mechanicznego w postaci silnika
parowego, a nastgpnie spalinowego. Nowe materialy 1 technologie wymagaty innych
kwalifikacji zawodowych, wyposazenia warsztatowego, organizacji pracy i technologii
produkcji. Utworzenie w potowie XIX wieku statych i regularnych potaczen (parowych i
kolejowych) pomigdzy mniejszymi os$rodkami regionu doprowadzita do upadku czesci

miejscowej floty towarowej, a przy tym rodzimej wytworczosci szkutnicze;j.
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