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Dzieje wislanej zeglugi parowej rozpoczyna niezwykle ciekawy okres pionieréw tej
komunikacji — przedsigbiorcow: Konstantego Wolickiego, Piotra Steinkellera i Eduarda
Guiberta, ktorzy sprowadzali na Wiste z Anglii i Francji pierwsze parostatki. Prawdziwy rozwoj
nastapil za sprawa utworzonej przez hrabiego Andrzeja Zamoyskiego Spotki Zeglugi Parowe;j,
w ktorej udzialowcami stato si¢ wielu polskich ziemian. Po jej upadku i wygasnigciu przywileju
wylacznoséci nastata epoka wislanej konkurencji, w ktorej czolowa postaciag byt Maurycy
Fajans. Parowce bytly pierwszym nowoczesnym srodkiem masowego transportu, ktory pojawit
si¢ na ziemiach polskich. Przyczynily si¢ one do wytworzenia nowych zwyczajow spedzania
wolnego czasu wsréd mieszkancow nadwislanskich miejscowosci, zapewniajac im ekscytujaca
wodng przejazdzke i transport do atrakcyjnych terenéw rekreacyjnych. Badanie dziejow
wislanej zeglugi parowej to ciekawa podréz po historii rozwoju kapitalizmu na ziemiach
polskich, zaangazowania szlachty w przedsigwzigcie oraz pozniejszej konkurencji migdzy
prywatnymi armatorami rekrutujgcymi si¢ sposrdéd mieszczan z polozonych nad rzeka miast.
Jest to takze spotkanie z niezwykle interesujacymi srodkami transportu oraz zachodzacymi
w ich konstrukcjach udoskonaleniami.

Opisywane powyzej zagadnienie zostalo po raz pierwszy doktadniej zbadane
1 opisane przez Witolda Arkuszewskiego, ktory w 1973 roku wydat publikacje ,,Wislane statki
pasazerskie XIX 1 XX wieku”. Warto w tym momencie podkresli¢, ze wskazany temat nie
doczekat si¢ wielu innych opracowan, a te ktore powstaty nie wnosity wiele nowego do stanu
badan 1 w duzej mierze powolywaly si¢ na ustalenia zawarte w omawianej pozycji. Witold
Arkuszewski opart swoje badania przede wszystkim na kwerendzie XIX-wiecznej prasy.
W jego pracy, ze wzgledu na jej pionierski charakter, pozostawato jednak wiele luk, znakow
zapytania oraz kwestii nie do konca jasnych i rozstrzygnigtych. Niniejsza praca stara si¢ w jak
najwickszym stopniu uzupetni¢ te braki i rozszerzy¢ wiele watkow tak, aby stworzy¢

opracowanie oparte na znacznie bogatszej podstawie zrédtowej. Przyglada si¢ ona takze



XIX-wiecznej wislanej zegludze pasazerskiej z perspektywy kultury czasu wolnego, co do tej
pory nie zostalo dostatecznie zbadane. Jako obszar zamierzonych badan przyje¢ty zostat odcinek
Wisty wyznaczony granicami zaboru rosyjskiego. Skupiono si¢ przede wszystkim na miastach,
na czele z Warszawa, ktora stanowita siedzibe najwazniejszych spotek zeglugowych, a takze
centrum zycia kulturalnego i1 towarzyskiego na danym terenie. Przyjeta cezurg czasows sg lata
1815-1915, a wigc okres od utworzenia Krolestwa Polskiego do wybuchu I wojny $wiatowe;,
w trakcie ktorej zniszczeniu ulegla wigksza cze$¢ XIX-wiecznej floty wislanych parowcow.

Konstrukcja rozprawy ma charakter problemowy. Pierwszy rozdzial ma za zadanie
przyblizy¢ czytelnikowi rzeke¢ oraz jej konkretny odcinek, na ktorym ptywaty parowce
stanowigce przedmiot badan. W pierwszym podrozdziale przedstawiona zostaje podstawowa
charakterystyka Wisty pod wzgledem geograficznym, a takze zarys jej zwigzkoéw
z cztowiekiem od poczatku obecnosci ludzi nad jej brzegami. Ukazana zostaje takze rola
krélowej polskich rzek w dziejach panstwa polskiego, rozwoju jego miast i gospodarki. Jest
to historia m.in. wislanego sptawu i zajmujacych si¢ nim flisakow. Poruszony zostat rowniez
watek obecnosci Wisty w kulturze, m.in. w sztuce oraz poezji. Drugi oraz trzeci podrozdzial
zabieraja czytelnika na swego rodzaju wycieczke krajoznawcza, w trakcie ktorej przyblizono
kolejne warte uwagi miejsca i miejscowosci na badanym odcinku rzeki. Najpierw
przedstawiony zostal odcinek gorny, od Sandomierza do Warszawy, a nast¢pnie dolny,
od Warszawy do Ciechocinka. Czg$¢ ta umozliwia nakre$lenie obrazu tego, jak wygladat teren
dziatalno$ci wislanych parostatkow 1 co mégt napotkaé pasazer odbywajacy podrdz na ich
poktadzie. Zostaty tutaj wykorzystane zrodta z epoki, takie jak m.in. ,,Stownik Geograficzny
Krolestwa Polskiego i1 innych krajow stowianskich”, czy ,,Brzegi Wisly: od Warszawy
do Ciechocinka (Przewodnik Zeglugi Parowej)”. Materialy te zostaly uzupetione
wspolczesnymi publikacjami o charakterze krajoznawczym, przewodnikami turystycznymi
i pozycjami monograficznymi. Calo$¢ zilustrowana zostata XIX-wiecznymi rycinami
ukazujacymi poszczegdlne miejsca nad brzegami Wisty oraz fragmentami ,,Topograficzne;j
Karty Krolestwa Polskiego” z 1839 roku, pokazujacymi poszczegolne fragmenty rzeki.

Drugi rozdzial pracy jest najobszerniejszy i przedstawia dzieje pasazerskiej zeglugi
parowej na Wisle w Krolestwie Polskim w badanym okresie. Ma on w pewnym stopniu
charakter kroniki wydarzen, ktéra w porzadku chronologicznym pokazuje kolejne etapy
rozwoju wspomnianej zeglugi. Ukazane zostajg losy poszczeg6élnych armatoréw, ich wzajemne
stosunki oraz pojawianie si¢ nowych rozwigzan technicznych i ofert przewozow pasazerskich.
Pierwszy podrozdzial ma za zadanie wprowadzi¢ czytelnika w histori¢ wynalazku statku

parowego, jego pierwszych prototypdw i pierwszych udanych polaczen pasazerskich na §wiecie



1 w Europie. Kolejny podrozdziat prezentuje poczatki zeglugi parowej na terenie Krolestwa
Polskiego, przyblizajac dzieje pierwszych jednostek i ludzi odpowiedzialnych za ich
sprowadzenie do kraju. Kolejne trzy podrozdzialy po$wiecone sa Spolce Zeglugi Parowe;j
hrabiego Andrzeja Zamoyskiego i traktujg kolejno o jej: poczatkach, rozwoju i upadku.
Podrozdziat szosty ukazuje niezwykle ciekawy okres w historii wislanych parowcow, zwigzany
z pojawieniem si¢ nowych armatoréw i1 konkurencja miedzy nimi. Ostatni podrozdziat
opowiada o pierwszych latach nowego stulecia i schytkowym okresic belle époque, ktory
cechowat si¢ rozwojem parowcow ,,salonowych” i wislanej turystyki.

Zadaniem rozdziatu trzeciego jest przyjrzenie si¢ Wisle oraz odbywajacej si¢
na niej parowej zegludze pasazerskiej pod katem ich wptywu na kultur¢ czasu wolnego
w polozonych nad rzeka miejscowosciach. Pierwszy podrozdzial nakresla czytelnikowi
w zarysie histori¢ czasu wolnego w dziejach ludzkosci, przede wszystkim ukazujgc jak
ksztaltowala si¢ ona w XIX stuleciu. W tym miejscu nastepuje takze ogdlna charakterystyka
rekreacji 1 rozrywki, jakiej poswigcali si¢ w tym okresie mieszkancy Krolestwa Polskiego.
Z racji tego, ze jest to podrozdzial stanowiacy jedynie wprowadzenie do wtasciwych tresci,
skupia si¢ on przede wszystkim na zbiorowosci polskiej. Drugi podrozdziat traktuje o formach
rekreacji oraz rozrywki zwigzanych bezposrednio z Wista. Mowa w nim o wislanych kapielach,
zimowych §$lizgawkach, wioslarstwie, uroczystosci ,,wiankdw”, czy tradycyjnych wycieczkach
do nadrzecznych terenow rekreacyjnych. Dwa ostatnie podrozdzialy prezentuja wislane
parostatki jako sposéb na spedzenie czasu wolnego oraz jako S$rodek transportu, ktory
przyczynit si¢ do wytworzenia nowych zwyczajow posrod mieszkancow nadwislanskich
miejscowosci. Czytelnik ma okazje dowiedzie¢ si¢ jak wygladato wejscie na poktad statku
i przebieg podrézy z punktu widzenia pasazera, kogo mozna bylo spotka¢ podczas rejsu, a takze
jakie przygody przezy¢ po drodze.

Na koncu pracy zamieszony zostat spis statkow parowych pltywajacych w badanym
okresie po Wisle w granicach Krdlestwa Polskiego oraz spis obejmujacy 300 wykorzystanych
w pracy ilustracji. Sg to zebrane przez autora ryciny, obrazy i fotografie pochodzace przede
wszystkim z XIX-wiecznej prasy oraz ze zbiorow muzealnych. Pelnig one w tekscie rolg
cennych zrodel ikonograficznych odnoszacych si¢ do konkretnych zagadnien opisywanych

w danym fragmencie pracy.



