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Recenzja
dorobku i osiggni¢¢ naukowo-badawczych, dydaktycznych, popularyzatorskich
oraz w zakresie wspoélpracy migdzynarodowej dra Michala Suchanka

| z punktu widzenia spetnienia kryteriow okreslonych w:
- Ustawie z dnia 14 marca 2003 r. o stopniach naukowych i tytule naukowym oraz stopniach i
tytule w zakresie sztuki (Dz. U. 2017, poz. 1789),
- Rozporzadzeniu Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego z dnia 1 wrzesnia 2011 r.
w sprawie kryteribw oceny osiggnig¢ osoby ubiegajacej si¢ o nadanie stopnia doktora
habilitowanego (Dz. U. 2011 nr 196, poz. 1165),
- Rozporzadzeniu Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego z dnia 18 stycznia 2018 r.
W sprawie szczegblowego trybu i warunkéw przeprowadzania czynnosci w przewodach

doktorskich, w postgpowaniu habilitacyjnym oraz w postepowaniu o nadanie tytutu profesora

(Dz. U. 2018, poz. 261).

1. Ogéblne dane o Habilitancie

Dr Michat Suchanek jest absolwentem Wydzialu Ekonomicznego Uniwersyﬁetu
Gdanskiego, gdzie w roku 2013 uzyskat tytut zawodowy magistra ekonomii. Stopien naukgwy
" doktora nauk ekonomicznych w dyscyplinie ekonomia, specjalno$é ekonomika transportu,
‘ uzyskat po obronie rozprawy doktorskiej w 2015 r. na tej samej Uczelni. Tytut rozprawy

brzmiat: Ekonomiczne uwarunkowania stabilnosci podmiotowych struktur sektora ochrony
1 zdrowia w Polsce, a promotorem byt prof. dr hab. Krzysztof Szahucki. Od 2015 r. Habilitant
~ Jest zatrudniony na stanowisku adiunkta w Katedrze Ekonomiki i Funkcjonowania

Przedsigbiorstw Transportowych Wydzialu Ekonomicznego Uniwersytetu Gdanskiego
| (przedtem, od 2012 r., byt tam zatrudniony na stanowisku asystenta). Na przetomie lat 2015/16
i byt tez zatrudniony jako pracownik inzyrieryjno-techniczny w Morskim Instytucie Rybackim

— Zaktadzie Ekonomiki Rybackiej.




2. Ocena osiagniecia naukowego

Jako osiagnigcie naukowe dr M. Suchanek wskazat monografi¢ pt.: Decyzje transporto
mieszkancow w zakresie codziennych podrozy a jakos¢ zycia (Wydawnictwo Uniwersyte

Gdanskiego, 2019 r., ss. 182). Jej recenzentem wydawniczym byt dr hab. Grzegorz Dydkows

prof. UE w Katowicach. Ukfad i struktura pracy sg prawidtowe. Zachowano wiasciwe propore¢

objetosciowe pomigdzy poszczegdlnymi rozdziatami, a tekst czgsci teoretycznej jest zbliZ(Iy

objetosciowo do czesci empirycznej. Ksigzka jest zredagowana starannie, przemysl
merytorycznie, logicznie skonstruowana i niemal bezbt¢dna pod wzgledem jezykowym, prz
co jest przyjazna dla czytelnika.

Problematyka przedstawiona w monografii jest istotna, interesujgca i aktualna, zaréw

w aspekcie teoretycznym, jak i praktyki gospodarczej. Wybér tematu jest trafny, gd

zagadnienia zachowan konsumenta, zrownowazonej mobilnosci i jakosci zycia zajmuja cor

wazniejsze miejsce w teorii ekonomii oraz w polityce spoteczno-gospodarczej na szczeblu

migdzynarodowym, w tym Unii Europejskiej. Potwierdzeniem tego sg liczne dokumenty

strategiczne i raporty na poziomie unijnym, ale tez krajowym, regionalnym i lokalnym.

Celem badan byto, jak okreslit to Autor, ustalenie jakie przestanki determinuja wybér przez

podroznych okreslonego sposobu podrézy i w jaki sposob wplywa to na ich poziom zdrowia

(fizycznego i mentalnego) i jakos$¢ zycia. Przyjeto gléwng teze badawcza mowiaca

o tym, ze ,,w swietle uznanych teorii i koncepcji wptyw transportu na jakos¢ zycia ludzi jest

zdeterminowany zaréwno przez stan systemu transportowego, jak i decyzje uzytkownikpw

transportu”.
Przyjetemu celowi badawczemu podporzgdkowano 6 hipotez. Pierwsza z nich

przypuszczenie, iz ,(...) wybor srodka transportu jest warunkowany zaréwno czynnika

obiektywnymi, jak czas podrozy czy status spofeczno-ekonomiczny podréznego, jak ez

czynnikami subiektywnymi, wynikajacymi z jego postrzegania istotnych cech Ssrodka

transportu”. Trzy kolejne odnosity si¢ do decyzji w zakresie wyboru $rodka transportu,

zakfadajac kolejno, ze decyzja ta determinuje: ,,(...) poziom satysfakcji z realizowanej podrdzy,

indywidualny ~poziom zdrowia fizycznego, indywidualny poziom samopoczuc

Przedostatnia hipoteza zakfada, iz ,,(...) decyzja w zakresie wyboru $rodka transportu stanowi

istotny czynnik wyjasniajacy subiektywnie postrzegana jako$¢ zycia”. Ostatnia hipoteza

supozycja, ze ,,(...) sita i charakter powyzszych zaleznosci roznig si¢ w zaleznosci od: p#)ci,

wieku, miejsca zamieszkania i poziomu wyksztalcenia podréznego”.




Cel, teza i hipotezy badawcze sa ze sobg spdjne i mozna je uzna¢ w zasadzie za poprawne,

cho¢ moglyby zosta¢ sformutowane bardziej syntetycznie i precyzyjnie.

Metodyka i zastosowane narzedzia badawcze sa wiasciwe dla charakteru

przeprowadzonych badan. W celu weryfikacji hipotez badawczych, przeprowadzo

badanie pierwotne na losowo dobranej probie 1001 dorostych mieszkancéw Polski. Badanie

przeprowadzono w kwietniu i maju 2018 r. w formie wspomaganego komputeroy
wywiadu telefonicznego  (CATI). Losowanie do  préoby  odbywalo
z wykorzystaniem generatora liczb pseudolosowych w oparciu o baz¢ numeréw PESI
wraz z przypisanymi numerami telefonéw. Ankietowani byli pytani o wybierany na co dz
§rodek transportu, czynniki ktére decydujg o wyborze danego srodka transpo

w ich przypadku. Badano szeroko rozumiany status spoteczno-ekonomiczny podrézny
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a takze stan ich zdrowia, zar6wno w sensie fizycznym (zbierajac informacje dotyczace wagi

i wzrostu, wystepowania nadcisnienia oraz cukrzycy typu II), jak tez w sensie mentaln;
(korzystajagc ze skali samooceny zdrowia psychicznego Kesslera). W kwestionarius

znalazly si¢ takze pytania, ktére miaty okresli¢ pozazdrowotng jakos¢ zycia.

ym
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Na podstawie danych zebranych w kwestionariuszu przeprowadzono opis

i wnioskowanie statystyczne z wykorzystaniem metod parametrycznych oraz

nieparametrycznych. Dzigki przeprowadzonym badaniom ankietowym pozyskano cenne

i interesujgce dane pierwotne. Z pewnoscig wymagato to od Autora duzego zaangazowania

i wkladu pracy.

Autor osiggnal efekty poznawcze i badawcze w rozprawie, do ktérych nalezs:

1. Solidnie opracowana czg$¢ teoretyczna, odwolujagca sie¢ w syntetyczny sposéb do bardzo

licznych i kluczowych opracowan dotyczacych analizowanej problematyki. Autor uniknat

zbgdnego powtarzania wielu informacji ogéinych, potrafit wyselekcjonowa¢ najwazniejsze

watki, opierajac si¢ na imponujacej pod wzgledem liczbowym i merytorycznym, gléwnie

zagranicznej, literaturze. Za nowatorskie i odwazne mozna uzna¢ wprowadzenie przez

Autora do dyskusji w przestrzeni ekonomicznej interdyscyplinarnych watkéw dotyczacy

ch

aspektow jakosci zycia, w jej warstwie obiektywnej (dobrobyt) i subiektywnej (dobrostan).

. Wykazanie, iz decyzje w zakresie wyboru S$rodka/formy transportu w codzienny

ch

podrézach maja istotny, a zarazem niejednoznaczny, wptyw na jakos¢ zycia, zarGwno 0sob,

ktore te decyzje podejmuja, jak tez osdb z ich otoczenia. Z punktu widzenia intergsu

spofeczenstwa jako catosci, jak stusznie zauwaza Autor, mierzonego obiektywny

wskaznikami jakosci zycia, pozadane jest bowiem wykorzystanie zrGwnowazonych fq
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. Ustalenie, iz dominujgce znaczenie dla decyzji transportowej maja czynniki ZWiQZZ:\LlC

. Ustalenie, ze wybor srodka/sposobu transportu czesciowo przektada si¢ na pozi

mobilnosci, w tym transportu publicznego i aktywnych form przemieszczania sig.
Natomiast z punktu widzenia jakos$ci Zycia rozumianej w sposob indywidualny, jako
subiektywne poczucie kazdego cztowieka, w okreslonych przypadkach samochdd osobowy

daje wyzsze korzysci.

z postrzegang przez podroznego jakoscig realizowanej podrozy, przede wszystkim jej
wygoda, punktualnoscia i przyjemnoscia z jazdy, a mniejsze znaczenie majg czynnjki
ekonomiczne. W Swietle badan Autora, podrozni nie uwazaja rowniez czasu podrozy |za

czynnik przesadzajacy o wyborze przez nich srodka transportu.

satysfakcji z podrézy, a efekt ten stabnie gdy uwzglednia si¢ go w modelu iaczpie
z obiektywnymi i subiektywnymi czynnikami wyboru danej formy transportu. Wykazanie
ponadto, ze silniejsze jest posrednie oddziatywanie czynnikéw wyboru srodka transpo
a takze statusu spoleczno-ekonomicznego, niz sama forma transportu. Uzyskane wyniki
wskazujg, ze satysfakcja z realizowanej podrézy jest zatem konsekwencjg nie tyle
wykorzystywanego Srodka transportu, co okolicznosci, w jakich zostala ona podjgta,

w tym takze atrakcyjnosci podrozy postrzeganej przez podroznego.

. Potwierdzenie, zgodnie z nurtem badan $wiatowych, iz istotne znaczenie majg tzw. czynniki

migkkie, w tym automatyzmy decyzyjne, wynikajace z przyzwyczajen co do wyboru srodka
transportu i wynikajacg z niego satysfakcjg. Oznacza to réwniez, ze polityka transporto
nastawiona na zmiang decyzji w zakresie wyboru srodka transportu powinna uwzglednja¢
instrumenty nastawione na zmian¢ wizerunku transportu publicznego i zmiang
przyzwyczajen podréznych, tak aby odczuwali oni wigkszg satysfakcj¢ z wyboru srodkow

transportu publicznego.

. Zwrdcenie uwagi na zaleznosci migdzy zdrowiem fizycznym i psychicznym a decyzja

w zakresie wyboru srodka transportu. W monografii zostato potwierdzone, podkreslane

zresztg w literaturze, spoteczne oddziatywanie wyboru $rodka transportu na jako$é¢ zycia.

. Wykazanie, iz inaczej wptyw decyzji transportowych odczuwajg osoby réznych plci,

nalezagce do réznych grup wiekowych, zamieszkale w miejscowosciach o réznych
wielkosciach oraz o ré6znym wyksztatceniu. Zwrdcenie uwagi na to, iz segmentacja rynku
ustug transportowych pod tym wzgledem musi si¢ sta¢ punktem wyjscia do budowa%nia
instrumentéw majacych oddziatywaé na wyboér okreslonego $rodka transportu, jesli maja

one by¢ skuteczne.




8.

10.

Zaprezentowanie autorskiego modelu przedstawiajacego uwarunkowania decypji
transportowych i ich wplyw na zdrowie i jakos¢ Zycia, a takze jego weryfikacja.
Skonfrontowanie wynikow z dorobkiem literatury polskiej i swiatowej w podjetym
obszarze badawczym. Doceni¢ nalezy podejscie heterodoksyjne Autora, uwzglednienie
roznorodnych nurtéw i trendow obecnych w nowoczesnej ekonomii: behawioralnego,
ekonomii dobrobytu i szczgscia czy tez koncepcji gospodarki wspotdzielenia. Zwrocenie
przy tym uwagi na to, ze w wycenie kosztow transportu nie uwzglednia si¢ jakosci zygia
albo uwzglednia si¢ ja nie wprost.
Wykazanie pokory w stosunku do rozwigzywanego problemu, swiadomosci jego
ztozonosci, a takze ograniczen co do reprezentatywnosci przeprowadzonych badan
ankietowych, koncentrujgcych si¢ na codziennych podrézach do pracy i szkaty,
nieuwzgledniajgcych podrézy autotelicznych. Ponadto kreatywne zaangazowanie
wyobrazni naukowej poprzez wskazanie potencjalnych probleméw i kierunkéw badan,
ktorych realizacja moglaby pozwoli¢ na lepsze poznanie zaleznosci miedzy decyzjami
transportowymi a jakoscig zycia.

Dzigki przeprowadzonym analizom i osiggnietym efektom, stosujgc metody

ilosciowe (modelowanie strukturalne), Autor zrealizowal cel badan oraz zweryfikowal

postawione hipotezy badawcze. Za osiggni¢ecie naukowe mozna uznaé zaproponowang

autorska metodyke¢ badan, ktéra odnosi si¢ do sposob6w badania relacji pomie¢dzy

decyzjami transportowymi a jakoscig Zycia mieszkancow.

mankamenty i kwestie dyskusyjne. Oto one:

1.

Obok powyzej przedstawionych pozytywnych elementéw, w pracy wystgpuja pewne

Czgs¢ teoretyczna pracy w rozdziale pierwszym dos¢ zdawkowo odnosi si¢ do teprii
wyboru konsumenta. Autor zbyt szybko przechodzi do kwestii zwigzanych z decyzjami
transportowymi, zamiast oméwi¢ zachowania konsumentéw na szerszym tle, |np.
w odniesieniu do ustug publicznych w ogéle, itp. Ponadto, jesli zdecydowano |si¢
niestandardowo umiesci¢ tu podrozdziat dotyczacy przeprowadzonych badan wiasnych, to
powinno to by¢ odzwierciedlone w tytule tego rozdziatu.
W tytule rozdzialu drugiego zabraklo odniesienia do pomiaru jakosci zycia, |za$
zapowiadany watek dotyczacy mieszkancow zostal zaprezentowany malo wyraziscie.
Ponadto rozdziat ten powinien, by¢ moze, otwiera¢ monografie, gdyz kategoria jakosci
zycia jest pojeciem szerszym niz zagadnienie wyboru konsumenta w odniesieniu do decyzji
transportowych. Z kolei w rozdziale trzecim w tytule nalezato uwzglednic pojgcie rozwoju

trwatego i zrbwnowazonego, skoro Autor odnosi si¢ w poszczegdlnych podrozdziatach do

5




temat decyzji transportowych mieszkanicéw w odniesieniu do jakosci zycia. Posiada ona ce¢
samodzielnie zrealizowanego projektu badawczego i zastuguje na pozytywng oce
W takim ujgciu stanowi autorski wklad w rozwoj badan w zakresie rownowaze

mobilnosci miejskiej i jakosci Zycia mieszkancow.

trzech tadoéw reprezentujacych ten paradygmat. Uniknigto by przy okazji nadmierng
podobienstwa tytutu tego rozdziatu do tytutu samej ksigzki.

20

Teza badawcza sformulowana przez Autora brzmi, poprzez trzykrotne uzycie stowa

»ransport”, niezrgcznie. Bardziej przejrzysta bylaby, zdaniem recenzenta, formy

la:

~Jakos¢ zycia jest determinowana przez stan systemu transportowego oraz decygje

podréznych”.

Hipotezy (jest ich az szes¢!) mozna bylo sformutowaé w bardziej syntetyczny, mr

—
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oczywisty sposob, niektdre z nich brzmig bardziej jak stwierdzenia czy wnioski z badan niz

hipotezy badawcze. Strona warsztatowa, metodologiczna pracy zyskataby, gdyby Autor

skupit si¢ na poszukiwaniu metodyki, narzedzia do oceny i pomiaru wspétzalezna

sci

pomigdzy decyzjami transportowymi a jakoscig zycia. Wzmocniloby to zresztg stroneg

aplikacyjna osiaggnigcia. Przy okazji, warto bylo uwzgledni¢ — oprécz ,$rodka” — takze

»forme¢/sposéb” transportu.
Pierwsza hipoteza jest niejasna — mozna domniemywaé, ze ,jego” odnosi sie

podréznego. Zatem bardziej precyzyjne i zrozumiala jej brzmienie w drugiej czg

do

sci

mogloby mie¢ postac: ,,(...) wynikajacymi z postrzegania istotnych cech srodka transpartu

przez podréznego”. Ostatnia hipoteza mogta zosta¢ réwniez zredagowana jezykowa
bardziej zrgczny i komunikatywny sposob (dwukrotne uzycie stowa ,,zaleznosci”).

Watpliwosci budzi zaliczenie wypadkow drogowych do czynnikéw determinujacy

ch

Jjakos¢ srodowiska (s. 102). Zwykle rozpatruje si¢ je bowiem w odniesieniu do wskaznikow

zwigzanych z tadem spotecznym (vide publikacje prof. T. Borysa).

W zakonczeniu (nazwanym przez Autora ,Zebranie wynikow”) mato widoczna jest

potencjalna aplikacyjnos¢ przeprowadzonych badan i uzyskanych wynikéw. W jakiej

mierze wdrozeniem zaproponowanych rozwigzan beda zainteresowani poszczegd

Ini

interesariusze c¢zy decydenci: np. podmioty odpowiedzialne za kreowanie polityki

transportowej, organizatorzy czy tez operatorzy publicznego transportu zbiorowego?

Szkoda, ze Habilitant nie poddat glebszej refleksji i weryfikacji tych kwestii.

Ukonkretnitoby to i urealnito wnioskowanie w podsumowaniu, nadajagc mu charakter

bardziej syntetyczny, eksponujac tym samym walory aplikacyjne pracy.

Reasumujgc, monografia wypelnia tzw. ,luk¢ poznawczg”, uzupehiajac wiedze

na

hy

nia




3. Pozostale osiggni¢cia naukowo — badawcze oraz wskazniki dokonan naukowych

Wedlug bazy Web of Science (WoS) liczba cytowan publikacji oraz indeks Hirscha
Habilitanta wynosza 0. Wedlug bazy Google Scholar liczba cytowan wynosi 13, a wskaznik
Hirscha ma warto$¢ 2. Dorobek publikacyjny Kandydata nie jest zatem szczegoélnie
rozpoznawalny, co wynika po czgséci zapewne z Jego bardzo miodego wieku. Dr M. Suchanek
posiada 2 publikacje w czasopismach znajdujacych si¢ w bazie Journal Citation Reports (JRC).
Na dorobek naukowo-badawczy Habilitanta po uzyskaniu stopnia doktora sktadajg sie ponadto
2 monografie (w tym 1 wspotautorska). Co znaczgce, Habilitant byt redaktorem 2 publikatji

g

oraz wspotredaktorem 1 pozycji wydanej w rodzimej Uczelni — wszystkich w j. angielskim. Dr

indeksowanych w bazie Web of Science, 1 w wydawnictwie Springer International Publishi

M. Suchanek jest autorem lub wspotautorem tacznie 21. opracowan, artykulow |w
czasopismach, a takze rozdzialéw w monografiach. Jest tez wspotautorem raportu koricowego
w projekcie ELIPTIC w ramach programu Horyzont 2020. Szkoda, ze Habilitant nie
przedstawil swojego dorobku w syntetycznej formie, np. w tabeli, co pozwolitoby latwiiej
zorientowac si¢ w potencjale Jego osiagnig¢¢ (mozna go szacowaé na ok. 300 pkt.).

Biorgc pod uwagg bardzo krotki czas (4 lata), jaki uptynat od uzyskania stopnia doktora
dorobek publikacyjny nalezy uzna¢ za relatywnie duzy pod wzglgdem liczbowym, jak i
cenny pod wzgledem jakoSciowym. Sporo publikacji powstalo we wspétautorstwie, |co
$wiadczy o umiejetnosci wspolpracy z innymi badaczami, w tym z innych uczelni. Niedopyt
budzi jednak fakt, ze nie zawiera on wigkszej liczby publikacji obcojezycznych, czy tez
w naukowych czasopismach ogo6lnopolskich, a przede wszystkim wyzej punktowanych.

Charakteryzujgc zainteresowania naukowo-badawcze Habilitanta, nalezy zauwazy¢, ze
Jego prace badawcze obejmuja trzy podstawowe obszary zainteresowan o charaktefze

interdyscyplinarnym:

ekonomika i funkcjonowanie przedsigbiorstw transportowych,

ekonomika zdrowia i rynek ochrony zdrowia,

zachowania transportowe a jako$¢ zycia.

Jako szczegélnie istotne w zakresie pierwszego obszaru badawczego jawia si¢ dwie
publikacje  dotyczace analizy ekonomicznej i kosztéw pracy  nieoptaconej
w przedsigbiorstwach transportowych indeksowane w bazie Web of Science oraz opracowanie
badawcze dotyczace kosztéw montazu tachograféw w samochodach cigzarowych wykonane

na rzecz Parlamentu Europejskiego.




W ramach drugiego obszaru badawczego na uwage zastuguja: monografia opublikowa

na

po doktoracie na temat badania funkcjonowania podmiotéw gospodarczych w sektorze ochrany

zdrowia z wykorzystaniem teorii chaosu oraz artykul poswigcony kosztochtonnosci transportu

w sektorze ochrony zdrowia indeksowany w bazie Web of Science. Prace naukowa w obszar:

rynku ochrony zdrowia Habilitant uzupetniat praktyka gospodarcza w tym zakresie, mied
innymi prowadzac dziatalnos¢ menedzerska w zakresie Swiadczen telemedycznych. Prakty
naukowa i praktyczna obecno$¢ w sektorze doprowadzita Go do zrozumienia istnie
niezaspokojonej potrzeby w zakresie dydaktyki, co zaowocowato wigczeniem sie w realiza
nowego, interdyscyplinarnego kierunku studiéw w tym obszarze.

W ramach trzeciego nurtu swoich dociekan badawczych Kandydat opublikowat szef
artykutéw, w tym dwa indeksowane w bazie Web of Science. Doprowadzit do zglosze
dwoch artykutow do czasopism z listy JCR poswigconych specyfice zachowan transportowy,
w tym rowniez kontekstowi jakosci zycia u 0os6b mtodych, ze szczegdlnym uwzglednieni
ich zachowan proekologicznych. Jeden z nich, bedacy pracg wspétautorska, ukazat sie juz
renomowanym czasopismie Sustainability (aktualny Impact Factor: 2.592). Tak jak

przypadku wigkszosci prac Habilitanta, tutaj réwniez rozwazania teoretyczne poparte zost
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solidng analiza iloSciowa w cze$ci empirycznej (proba obejmujaca 437 respondentdow

reprezentujgcych generacje Y). W czasopismie tym, co godne podkreslenia, Kandydat otrzyr

propozycje objecia funkcji Guest Editora w jednej z przysztorocznych edycji. Zwienczeniem

Jego dociekan naukowych w tym obszarze jest monografia, bedgca gléwnym osiqgniqcﬂem

naukowym.
Habilitant kierowal trzema projektami badawczymi stuzacymi rozwojowi Miody

ch

Naukowc6éw na macierzystym Wydziale, a w ramach prestizowego programu Horyzont 2020

brat lub bierze czynny udzial az w trzech projektach jako wykonawca. Jego praca doktorska

zostata wyrdzniona. Kandydat otrzymat réwniez rektorskg nagrode zespotowg za dziatalnpsé

naukowg. Wyglosit 13 referatéw na migdzynarodowych i krajowych konferencjach

naukowych.

W podsumowaniu osiggni¢¢ naukowo — badawczych Habilitanta nalezy podkresli¢

dorobek Kandydata jest spéjny tematycznie i warto$ciowy merytorycznie. Kandydatowi

udato si¢ — pomimo mlodego wieku — umiejetnie polaczy¢ swoje interdyscyplin
zainteresowania dotyczace funkcjonowania przedsigbiorstw transportowych, sfery zdrowot
mobilnosci i jakosci zycia ze swoimi umiejetnosciami analityczno-ilosciowymi. W efek

zagospodarowat, nie tylko na gruncie polskim, swoistg nisze badawcza
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w oryginalny, twérczy sposob wykreowal nowoczesne pole badawcze, w ktérym potrafi




wykorzysta¢ swoja wiedz¢ w zakresie eksploracji danych. Mozna uznaé, ze Jego wkiad

dyscypliny naukowej ekonomia wnosi nowe elementy wiedzy w obszarze analizy jako#ci

do

Zycia, zwlaszcza w odniesieniu do zrozumienia mechanizmu podejmowania decygji

transportowych na tle koncepcji réownowazenia mobilnosci na obszarach miejskich.

4. Ocena dorobku dydaktycznego i popularyzatorskiego oraz wsp()lpchy

mie¢dzynarodowej

W ramach wspolpracy miedzynarodowej Habilitant bral udziat w dwd
jednomiesigcznych wyjazdach studyjnych programie Technology Impact and Policy Impq
Calculation organizowanym przez Thunen-Institut w Braunschweig w Niemcze
.finansowanym w ramach projektu SUCCESS oraz w programie International Marketi

w University of Applied Sciences w Steyr w Austrii. Brat tez aktywny udziat w konferencja

ch

act

naukowych, w tym migdzynarodowych. Habilitant od 2014 r. jest czlonkiem Komitetu

organizacyjnego cyklicznej konferencji TranSopot na UG. Nie bral jednak udziatu

w konsorcjach i sieciach badawczych. Nie doswiadczyt réwniez kierowania projekta

mi

realizowanymi we wsp6tpracy z naukowcami z innych osrodkéw polskich i zagranicznych otaz

we wspotpracy z przedsigbiorcami. Habilitant jest cztonkiem Editorial Advisory Board

w publikacji Global Supply Chains in the Pharmaceutical Industry (Wydawnictwo IGI Globzﬁl).

Jest tez cztonkiem Polskiego Towarzystwa Ekonomicznego od 2012 roku oraz prezesem Ky

Mtodego Ekonomisty przy PTE w Gdansku od roku 2016.

bu

Kandydat jest nauczycielem akademickim o juz stosunkowo duzym do$wiadczehiu

dydaktycznym. Mozna tu wymieni¢ prowadzenie zaj¢¢ dydaktycznych z metod ilosciowych,

rachunkowosci, finanséw, zarzadzania i ekonomiki przedsigbiorstw transportowych, w tym

sporo w j. angielskim. Dr M. Suchanek angazowal si¢ w organizacje wydarzen

popularyzujacych nauke, jak np. Baltyckiego Festiwalu Nauki Europejskiego, czy tez Tygodnia

Zréwnowazonego Transportu. Byl tez opiekunem Kota Naukowego Konsylium. Sprawuje

rowniez opiek¢ naukowa nad magistrantami — jedna z prac zostata wyrézniona

w Konkursie Prac Magisterskich organizowanym przez gdanski oddzial PTE. Habilitant

wypromowat kilkunastu magistrantéw, obecnie pracuje z kilkunastoma dyplomantami

w J. angielskim, wykonat tez 9 recenzji prac magisterskich. Angazuje si¢ réwniez w opieke

naukowg nad doktorantami — w tym w j. angielskim, a w 2 przypadkach pehi role promotora

pomocniczego.




Habilitant nie odbyl, niestety, stazy w zagranicznych (mimo kompetencji jezykowyd

czy krajowych osrodkach naukowych lub akademickich. Wykonat za to ekspertyzy lub inne

opracowania na zamowienie — jest autorem lub wspotautorem kilkudziesigciu projekte
z zakresu konsultingu, audytu operacyjnego i technologicznego sektora publiczne
i prywatnego, ze szczegdlnym uwzglednieniem obszarow: operacyjnego, finansowe
i ryzyka. Na szczeg6lng uwage zastuguje m.in., juz wzmiankowana, analiza rynko

i projekcja Jego autorstwa wykonana na rzecz Parlamentu Europejskiego dotyczaca koszts

montazu tachograféw do roku 2020 w pojazdach cigzarowych w Unii Europejskiej z 2018 .

Kandydat jest wydzialowym  koordynatorem Komputerowego  Centry
Egzaminacyjnego ACCA oraz czlonkiem Rady Programowej migdzywydzialowego kierun
studiéw II stopnia ,,Telemedycyna i projekty w ochronie zdrowia. Health Care Technology”

macierzystej Uczelni. Nie ma doswiadczenia w recenzowaniu projektow migdzynarodowyq
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krajowych, za to byl angazowany kilka razy do wykonania recenzji publikacji w czasopismach

mig¢dzynarodowych i krajowych. Jest tez cztonkiem kilku wydzialowych komisji, co swiad¢

0 Jego pozycji wsrod niesamodzielnych pracownikéw naukowych. Brat udzial w projekd&ch

wspotfinansowanych ze srodkéw UE w ramach programu POWER. Probowat tez swoich

zy

sit,

jak juz wspomniano, w biznesie jako wspotwlasciciel i prokurent, m.in. w sferze usfug

telemedycznych.

Reasumujgc, Habilitant osiggnat — mimo bardzo mtodego wieku — relatywnie juz sporg

dojrzatos¢ jako nauczyciel akademicki, wykazuje si¢ znaczacg wspoélpracg z praktyks

gospodarcza, przy umiarkowanej aktywnosci mi¢edzynarodowej.

S. Podsumowanie - wniosek koncowy

Biorac pod uwage warto$¢ merytoryczng osiggniecia naukowego, catoksztalt dorobku

badawczego, dydaktycznego, popularyzatorskiego oraz aktywno$¢ na rzecz wspOlpracy

migdzynarodowej Habilitanta mozna uznac, ze kryteria do uzyskania stopnia naukowego

doktora habilitowanego zostaly spelnione w stopniu zadowalajagcym. W swigtle

powyzszego stwierdzam, ze ubieganie si¢ dr. M. Suchanka o nadanie Mu stopnia naukowgego

doktora habilitowanego nauk spotecznych (dawniej ekonomicznych) w dyscyplinie ekonomia

i finanse (dawniej ekonomia) jest uzasadnione.

AT

Gdynia, grudzien 2019 r. dr hab. Adam Przybylotski, prof. UMG
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