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Recenzja
dorobku naukowego oraz aktywnosci naukowej dr. Tomasza Bieliiskiego
W postgpowaniu o nadanie stopnia doktora habilitowanego w dziedzinie nauk spotecznych
w dyscyplinie ekonomia i finanse, prowadzonym przez Rade Dyscypliny
Ekonomia i finanse Uniwersytetu Gdanskiego

1. Podstawy formalno-prawne sporzadzenia recenzji

Podstawé formalng sporzadzenia niniejszej recenzji stanowi pismo z 11 grudnia 2025 r.
prof. UG dr. hab. Leszka Czerwonki, Przewodniczacego Rady Dyscypliny Ekonomia i finanse
Uniwersytetu Gdanskiego, informujace o wyznaczeniu mnie przez Rade Doskonafoéci
Naukowej (DRKN.Z5.400.148.2025 z 10 grudnia 2025 r.) na recenzenta w postepowaniu
habilitacyjnym

dr. Tomasza Bielifiskiego o nadanie stopnia doktora habilitowanego w dziedzinie nauk

spotecznych w dyscyplinie ekonomia i finanse.

Postepowanie habilitacyjne prowadzone jest w trybie Ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo

0 szkolnictwie wyzszym i nauce, art. 221 ust. 5 (Dz. U. 2024 poz. 1571).

Kryteria oceny osiggnig¢ osoby ubiegajacej sie o nadanie stopnia doktora habilitowanego
zostaty okreslone w art. 219 ust. 1 pkt 2 ww. Ustawy, ktdra okreéla wymadg posiadania w
dorobku osiggnigcia naukowego, stanowigcego znaczny wktad w rozwdj dyscypliny naukowej
oraz wykazania sig znaczng aktywnoscig naukowa realizowang w wiecej niz jednej uczelni lub

instytucji naukowej, w szczegdlnosci zagranicznej.

Podstawg do przeprowadzenia oceny byta dokumentacja dorobku naukowego dr. Tomasza

Bielinskiego (w formie elektronicznej i papierowej) zawierajgca:



1) wniosek Kandydata z 1 wrzeénia 2025r. o przeprowadzenie postepowania w sprawie
nadania stopnia doktora habilitowanego w dziedzinie nauk spotecznych w dyscyplinie
ekonomia i finanse;

2) dane wnioskodawcy;

3) dyplom potwierdzajacego uzyskanie stopnia doktora;

4) autoreferat;

5) monografia pt.: Mikromobilnoéé wspétdzielona w Polsce — rozwoj, zachowania
transportowe, finansowanie. Wydawnictwo Uniwersytetu Gdariskiego, Gdarisk 2025,
265 S.,
ISBN: 978-83-8206-733-0;

6) wykaz osiggnie¢ naukowych (w czterech obszarach badawczych) stanowigcych znaczny
Wk’fad w rozwaj dyscypliny ekonomia i finanse;

7) dokumenty, oswiadczenia wspdtautordw, certyfikaty i zaswiadczenia, w tym
dokumentacja mobilno$ci miedzynarodowe;.

Przekazana dokumentacja jest kompletna i pozwala na przeprowadzenie oceny wediug

wymienionych powyiej wymogéw i kryteriow.
2. Podstawowe informacje o Kandydacie

Pani Tomasz Bieliriski uzyskat stopien doktora w dniu 19 listopada 2015 r. w zakresie ekonomii,
nadany uchwata Rady Wydziatu Ekonomicznego Uniwersytetu Gdariskiego. Wymég
posiadania stopnia doktora postawiony w art. 219 ust.1 pkt. 1) Ustawy jest zatem spetniony.
Na podstawie zataczonej dokumentacji stwierdzam takie, ze Kandydat nie ubiegat sie
wczesniej

0 nadanie stopnia doktora habilitowanego.

Przez cafa swojg dotychczasowa kariere pracownika naukowo-dydaktycznego Habilitant byt
zatrudniony w UG: od 2009 r. do 2016 r. jako asystent, a nastepnie jako adiunkt. Obecnie jest
zatrudniony jako pracownik naukowo-dydaktyczny na stanowisku adiunkta w Katedrze

Biznesu Migdzynarodowego na Wydziale Ekonomicznym Uniwersytetu Gdanskiego.

Habilitant podaje jako informacje uzupetniajgca, ze w latach 2022-2024 byt zatrudniony na

podstawie umowy zlecenia W Chongging Technology and Business University (ChRL).



3. Ocena osiggnie¢ naukowych

3.1. Osiggnigcie naukowe stanowigce podstawe ubiegania sie w danym postepowaniu

o nadaniu stopnia doktora habilitowanego (art. 219 ust. 1 pkt. 2 Ustawy)

Jako osiggniecie naukowe stanowigce znaczacy wkiad w rozwdj dziedziny nauk spotecznych
w dyscyplinie ekonomia i finanse dr Tomasz Bieliriski wskazat monografie naukowg pt.:
Mikromobilnos¢ wspdtdzielona w Polsce — rozwdj, zachowania transportowe, finansowanie.
Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego, Gdarisk 2025, 265 s., ISBN: 978-83-8206-733-0, co

jest zgodne z wymogami Ustawy.

Monografia liczy tacznie 265 stron. Sktada sie z szeéciu rozdziatéw opatrzonych wstepem,
zakoriczeniem, spisem zatacznikow, bibliografig oraz spisami rysunkdw i (fgcznie 38) i tabel

(tacznie 49).

Habilitant wskazat, ze gtéwnym celem przedstawionej monografii byto scharakteryzowanie
rozwoju rynku mikromobilnosci wspoétdzielonej, zbadanie zachowan transportowych jego

uzytkownikéw oraz elementéw finansowania rowerdéw i hulajndg wspoétdzielonych w Polsce.
Teza przedstawiona w monografii brzmi:

Wspdffinansowanie systemow roweréw i hulajnég publicznych ze srodkdw publicznych jest
zasadne i akceptowalne spofecznie ze wzgledu na ich wartosé w tworzeniu zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej.

Celami pomocniczymi monografii staty sie identyfikacja efektéw zewnetrznych, ktére
sprawiajg, Ze mieszkaficy miast sa mniej lub bardziej przychylni idei wspétfinansowania
systemow mikromobilnosci wspotdzielonej, oraz okreslenie dziatan, jakich mozna dokonaé w

celu mitygacji negatywnych efektéw zewnetrznych i wsparcia pozytywnych.

Habilitant uznat, ze dla utatwienia realizacji przedstawionych celéw i okreslenia przestanek
potwierdzajgcych gidwng teze pracy, zasadne jest sformutowanie trzech pytan badawczych

(research questions — RQ):

RQ1l: W jaki sposéb rozwdj systemow hulajndg wspétdzielonych i pandemia wptynety na

wykorzystanie systemow mikromobilnosci w polskich miastach?



RQ2: Czy istnieje poparcie spoteczne dla finansowania systeméw mikromobilnogci

wspétdzielonej?

To pytanie odnosi sie do gtdwnej tezy badawczej i postrzeganej przez mieszkarcow polskich

miast wartosci systeméw mikromobilnosci wspétdzielone;.

RQ3: Z jakich powoddéw mieszkaricy polskich miast preferujg wspieranie systemoéw rowerdw

miejskich lub hulajnég wspétdzielonych?

Pytanie to zostato sformutowane ze wzgledu na potrzebe lepszego poznania i zrozumienia
kwestii poparcia spotecznego finansowania dla poszczegdlnych typdw systemdw

mikromobilnosci.

Habilitant wskazat, ze przedmiotem badar s3 dwie grupy probleméw zwigzanych z
mikromobilnoscig wspétdzielona. Jedna dotyczy rozwoju systeméw hulajndg i rowerdw, a
takze sposobdw i uwarunkowan ich wykorzystania, co zostato zawarte w celu gtéwnym. Druga
grupa zagadnien jest zwigzana z systemem finansowania mobilnoéci wspotdzielonej i opiniami
mieszkancow na ten temat, do czego odnosi sie treé¢ zawarta w podstawowe] tezie

opracowania.

Dla uzyskania przejrzystosci opisu wynikow przeprowadzonych badan Habilitant formutowat
dwa zestawy hipotez. W pierwszej grupie ujete zostaty hipotezy zwigzane z zachowaniami
transportowymi uzytkownikéw mikromobilnosci wspétdzielonej i realizacjg gtownego celu

pracy. Weryfikacja tej grupy hipotez miata ufatwi¢ odpowiedz na pytanie badawcze RQ1:

H1: Rozwdj systemow hulajndg wspotdzielonych oraz ograniczenia pandemiczne sprawity, ze

spadto wykorzystanie rowerdéw wspdtdzielonych i wzrosto hulajnog elektrycznych.

Hipoteza ma za zadanie weryfikacje zmian zachowar transportowych polskich uzytkownikow

mikromobilnosci wspdétdzielonej.

H2: Czgstotliwos¢ korzystania z roweréw i hulajndg wspotdzielonych rozni sie w zaleznosci od

charakterystyki demograficznej uzytkownikéw.



Hipoteza ta dotyczy szeroko rozumianej charakterystyki demograficznej osob, ktére korzystaja

z pojazdow mikromobilnosci wspdtdzielone;.
H3: Cele‘wykorzystania hulajndg i roweréw wspétdzielonych réznia sie od siebie.

Weryfikacja tej hipotezy pozwolita na odpowied?, czy hulajnogi i rowery wspotdzielone sg
wykorzystywane w ten sam sposéb oraz czy zaspokajaja te same potrzeby transportowe. Jest
to wazne zagadnienie ze wzgledu na kwestie finansowania i tworzenia ram prawnych

funkcjonowania takich systemaow.

H4: Stan techniczny urzadzed ma znaczenie przy wyborze pojazdu mikromobilnogci

wspotdzielone;.

Rozwdj systeméw roweréw wspétdzielonych w niektdrych miastach Polski zostat zatrzymany,
jednak analiza danych i informacji przedstawionych monografii wskazuje, ze nie tylko
ekspansja operatoréw hulajndg wspétdzielonych czy pandemia COVID-19 miaty negatywny
wptyw na te systemy, ale przede wszystkim jako$¢ $wiadczonych ustug. Zty stan techniczny byt
powodefn problemow z funkcjonowaniem systeméw w takich miastach, jak Bydgoszcz, t6dz i
Poznan. Weryfikacja hipotezy czwartej pozwolita wykazaé znaczenie stanu technicznego

pojazdow mikromobilnosci dla 0séb z nich korzystajacych.

W celu ustalenia, czy i w jakim stopniu mieszkaricy polskich miast sg sktonni finansowa¢ réine
typy systemow mikromobilnosci wspotdzielonej, a takie kierujac sie checig rozszerzenia
odpowiedzi na drugie oraz trzecie pytanie badawcze (RQ2 i RQ3), Habilitant sformutowat drugi
zestaw hipotez. Weryfikacja pierwszej z nich data odpowied? na kluczowe pytanie dotyczace

finansowania tych systeméw przez mieszkaricéw miast w zaleznoéci od rodzaju systemu:

H5: Za utrzymanie systemoéw roweréw miejskich mieszkaricy polskich miast byliby w stanie

zaptacic wigcej niz za utrzymanie systemdw hulajnég.

Aby lepiej zrozumie¢ motywacje mieszkaicow miast do finansowania systeméw roweréw
miejskich lub systemdéw roweréw wspétdzielonych, zweryfikowano takie dwie kolejne

hipotezy dotyczace kwestii korzystania z danego systemu:



H6: Istniéje istotna réznica miedzy kwotami, jakie osoby korzystajgce i osoby niekorzystajgce

z rowerdw wspotdzielonych bytyby sktonne zaptaci¢ za utrzymanie takich systemow.

H7: Istnieje istotna roznica miedzy kwotami, jakie osoby korzystajgce i osoby niekorzystajgce

z hulajndg wspdtdzielonych bytyby sktonne zaptacic za utrzymanie takich systeméw.

Weryfikacje powyiej przedstawionych hipotez z zestawu drugiego przeprowadzono za

pomoca metody WTP (willingness to pay).

Wydatki publiczne na utrzymanie systemow mikromobilnoséci wspotdzielonej finansowane sg
przez podatnikéw niezaleznie od tego, czy z tych systemow korzystajg, czy nie. Niemniej
jednak nawet wéréd oséb niekorzystajacych z tych ustug znaczna czes¢ wykazuje gotowosc do
ich finansowania. Prawdopodobnie wynika to z pozytywnej oceny wartosci tych systemow dla
transportu miejskiego oraz z korzysci wynikajacych z efektdw zewnetrznych zwigzanych z
wykorzyétaniem mikromobilnosci wspétdzielonej. Weryfikacja hipotez z drugiego zestawu nie
dostarczyta jednak petnej odpowiedzi na pytanie badawcze RQ3, co sktonito Habilitanta do
pogtebienia badan dotyczacych przyczyn, dla ktérych mieszkaricy polskich miast sg sktonni
wspierac systemy roweréw i hulajnég wspétdzielonych. Na podstawie uzyskanych wynikow
ustalono, jakie opinie na temat tych systeméw oraz cechy demograficzne mieszkaricow
korelujg z kwotami, ktdre byliby oni sktonni przeznaczy¢ na ich utrzymanie. Systemy rowerow
miejskich w wielu polskich miastach i w krajach europejskich sa finansowane z budzetow
miejskich, podczas gdy konkurencyjne wzgledem nich systemy hulajndg wspétdzielonych w
wiekszosci przypadkéw nie korzystajg z subsydiéw publicznych. Operatorzy hulajndg
wspotdzielonych znajduja sie w trudnej sytuacji, gdyz konkurujg z systemami, ktore uzyskuja

wsparcie z funduszy publicznych.

Habilitant w badaniach ustalit, ze wiele miast wprowadza regulacje dotyczace liczby
udostepnianych hulajnég, ich maksymalnych predkosci oraz miejsc, w ktérych mozna je
parkowaé. Decyzje wiadzy samorzadowej sg podejmowane w reakcji na doniesienia
publikowane w mediach cyfrowych i tradycyjnych kanatach komunikacji opisujgcymi
negatywne efekty zewnetrzne zwigzane z uzytkowaniem hulajnog wspotdzielonych, takie jak
wypadki, problemy wynikajace ze Zle zaparkowanych urzadzen czy kwestie zwigzane z

zuzyciem i utylizacja pojazdéw. W monografii wskazany jest brak zobiektywizowanej oceny



funkcjonowania systemu mikromobilnosci. Wiadze terytorialne nie zabiegaja o weryfikowanie

tresci opinii i wiarygodnosci zrédet ich pochodzenia.

Habilitant opracowat modele ekonometryczne, ktére byty uzyte do wykazania, w jaki sposéb
postrzeganie pozytywnych i negatywnych efektéw zewnetrznych oraz opinie mieszkancow
miast na temat poszczegdlnych systemow korelujg z kwotami, ktére byliby oni sktonni
przeznaczy¢ na ich utrzymanie. Ponadto w badaniu zidentyfikowano w sposéb posredni
negatywne efekty zewnetrzne najbardziej uciazliwe dla mieszkaricéw polskich miast oraz
pozytywne efekty, ktére majg dla nich najwieksze znaczenie. Wyniki analizy umozliwity
sformutowanie rekomendacji dotyczgcych dziatan regulacyjnych, ktére mogtyby ograniczaé

negatywne efekty zewnetrzne, jednoczesnie wzmacniajac te pozytywne.

Habilitant wskazuje, ze wykorzystat nastepujgce metody badawcze:
— przeglad literatury, w tym przy wykorzystaniu programu VOSviewer,

— badania ankietowe przy wykorzystaniu metody wywiadéw wspomaganych komputerowo
(computer-assisted web interwiew — CA WI), przeprowadzone przy wsparciu profesjonalnej

agencji MRC Consulting), wielko$¢ badanej préby wyniosta 2989 oséb,

— metody analizy danych: test t-Studenta, test Kruskala-Wallisa oraz w ramach analizy post

hoc — test HSD Tukeya, test Wilcoxona,
— metody analizy ilociowej obejmujgcej wykorzystanie dwéch modeli regresji liniowej,

— metode WTP, ktdéra jest stosowana do oceny wartoéci ddbr i ustug publicznych,

spotecznych oraz ekologicznych,

— metode studiéw przypadkdw, ktérg zastosowano do analizy sytuacji w trzech wybranych

aglomeracjach miejskich: Krakowa, Tréjmiasta i Warszawy.
Nowatorstwo i wkfad w rozwéj dyscypliny

Struktura monografii jest podporzadkowana koncepcji wykreowanej przez Habilitanta,

dotyczgcej zakresu i kolejnosci prezentowania wynikow przeprowadzonych badan.

Nowe formy mikromobilnosci wspétdzielonej zostaty upowszechnione na swiecie dopiero od
lat 90. XX wieku. Staty sie elementem systemdw mobilnoéci znacznie wiele dekad pézZniej niz

te systemy zostaty zdominowane przez masowe uzytkowanie samochoddéw osobowych (tzw.



motoryzacje indywidualng) i po wykreowaniu wielogateziowych systemow transportu
publicznego (obejmujgcego transport szynowy: kolejowy, metro i tramwaje, a takze transport
drogowy: autobusy, trolejbusy, a takze inne rozwigzania techniczne, np. kolejki linowe). Opis
mikromobilnosci wspdtdzielonej stanowi oryginalny wktad Habilitanta do nauk spotfecznych,
bowiem w monografii w sposéb kompleksowy opisane zostaty rozwigzania techniczne i
organizacyjne. Szczegolnie duzg warto$¢ stanowi ustalenie przez Habilitanta miejsca
mikromobilnosci wspotdzielonej w systemie zaspokajania potrzeb mobilnosci mieszkarncéw
obszaréw o wysokim poziomie zurbanizowania. Ten wktad stanowig przede wszystkim tresci
zawarte w pierwszych pieciu rozdziatach. Dodatkowym osiggnieciem jest przeprowadzenie
badania spotecznej akceptowalnosci finansowania systeméw rowerdw i hulajnog
wspotdzielonych oraz przedstawienie wynikow tego badania w rozdziale széstym (o objetosci

37 stron).

Analiza struktury monografii z jednej strony utatwia zrozumienie opisywanego zjawiska, jakim
jest upowszechnianie form mikromobilnosci wspodtdzielonej wsrdd mieszkancow, z ktorych
pewna czes¢ preferuje podroz hulajnogami, a inna czesé tej populacji preferuje podroz
rowerem. Osoby — zardowno mieszkancy jak i przybysze — zaliczane do tych dwdch grup,
stanowig mniejszos¢ w zhiorowosci 0séb przemieszczajgcych sie w obrebie aglomeracji. Tylko
osoby zaliczane do tych grup traktujg jedng z opisanych form podroézy jako alternatywe wobec

wykorzystania najbardziej popularnych form zaspokajania potrzeb mobilnosci.

Przyjeta struktura pracy wskazuje, ze gtéwne osiggniecie naukowe stanowigce znaczny wktad
w rozwoj dyscypliny ekonomia i finanse nalezy przypisac do jednej z subdyscyplin naukowych,
ktérg tradycyjnie okresla sie mianem ,,ekonomika transportu”. Nalezy podkresli¢, ze w tej
subdyscyplinie istnieje luka badawcza dotyczaca opisu i analizy ekonomicznej rozwoju nowych
form zaspokajania potrzeb mobilnosci. Recenzowana monografia przyczynia sie w istotny

sposdb do wypetnienia tej luki.

Struktura monografii z drugiej strony ujawnia, ze w monografii Habilitant bardzo oszczednie,
wiasciwie tylko w tresci rozdziatu szdstego, analizuje aspekty teoretyczne, ktdre stanowig

podstawowy nurt rozwazan badawczych w dyscyplinie ekonomia i finanse.

Wskazana dysproporcja w tresci monografii odnoszgcych sie, po pierwsze, do opisu fenomenu

mikromobilnosci wspotdzielonej, a po drugie, przedstawiajgcej wyniki analizy stosowania



nowych form mikromobilnosci wspodtdzielonej sktania do przedstawienia kilku uwag

krytycznych.

W monografii, by¢ moze w oddzielnym rozdziale, a by¢ moie jako podrozdziat w rozdziale
pierwszym, powinien sig znalei¢ opis gospodarki wspdétdzielonej. Habilitant nie definiuje, kto
z kim , wspotdzieli”, tylko wskazuje, kto organizuje i kto korzysta z nowych form zaspokajania
potrzeb mobilnosci. Brakuje odniesienia sie do roli platform cyfrowych, ktérych ustuga
(dostepna w chmurze przy uzyciu aplikacji zainstalowanej na urzgdzeniu mobilnym, np.
smartfonie) jest elementem komplementarnym w stosunku do ustugi udostepnienia $rodka
transportu zakwalifikowanego jako pojazd mikromobilny (Tabela 1.1, s. 19 monografii), a takze
do ustugi serwisu technicznego tych pojazdéw, jak réwniez do ustugi logistycznej Swiadczonej
w zwigzku z koniecznoscig zmiany lokalizacji pojazdéw tworzacych flote poszczegdlnych
operatorow mikromobilnosci wspotdzielonej. Opis gospodarki (lub ekonomii) wspddzielenia
(s. 21 i nastgpne monografii) przedstawiony przez Habilitanta jest niezwykle lakoniczny. W
2024 r. (zaktadam, ze wéwczas nadano ostateczng wersje tekstu monografii), w literaturze
naukowe;j z zakresu dyscypliny ekonomia i finanse dostepnych byto juz wiele wynikéw badan,
w ktorych przedstawiono rézne aspekty ewolucji gospodarki wspétdzielenia. Przyjmujac, ze
wspotczesne systemy $wiadczenia ustug w ramach gospodarki wspétdzielenia datujg sie od
pierwszej dekady XXI w. (np. ustug $wiadczone przez platforme Airbnb od 2008 r.), wiadomo,
ze juz przeprowadzono analize wielu aspektéw funkcjonowania tej formy zaspokajania
potrzeb konsumentéw. W recenzowanej monografii odwotanie do dorobku nauk spotecznych

w zakresie analizy gospodarki cyfrowej jest bardzo skromne.

Z treéci pierwszych pieciu rozdziatéw wynika, ze Habilitant przedstawit argumenty
potwierdzajace gtdwng teze badawcza, ze pozytywne efekty zewnetrzne przewyiszaja efekty
negatywne, co stanowi uzasadnienie dla subsydiowania systeméw mikromobilnosci
wspotdzielonej ze Srodkéw publicznych. Waznym uzupetnieniem rozwazah ujetych w
monografii jest tres¢ rozdziatu szdstego, w ktérym znajduja sie odpowiedzi na dwa pytania

badania RQ2 i RQ3.

Habilitant w monografii, ktéra wskazat jako swoje gtéwne osiagniecie naukowe, przyczynit sie
do rozszerzenia wiedzy teoretycznej odnoszacej sie do ekonomicznych aspektéw rozwoju
systemow zaspokajania potrzeb mobilno$ci w aglomeracjach. Dorobek dotyczacy

mikromobilnoéci wspotdzielonej ma znaczenie uniwersalne. Habilitant, podobnie jak wielu



badaczy na catym swiecie, wykorzystat analize trzech studiow przypadkéw z Polski, aby

sformutowac wnioski do wykorzystania w réznych regionach $wiata.

Whioski sformutowane przez Habilitanta bedg zapewne wykorzystywane podczas kolejnych
prac badawczych w wielu o$rodkach akademickich, gdyz rozwdj gospodarki wspétdzielenia
sktania coraz wiekszg grupe naukowcéw oraz ekspertéow do analizowania systemow

wspotdzielonej mikromobilnosci.

Po zapoznaniu sie z trescig monografii i w Swietle powyzszych uwag opisujgcych zalety i wady
recenzowanej monografii stwierdzam, ze dr Tomasz Bielinski jest autorem warto$ciowego
opracowania. Wnioski (s. 219 i nastepne monografii) po ich upowszechnieniu, pozwalaja na
przyspieszenie rozwoju mobilnosci wspoétdzielonej w wielu miastach w Polsce i innych
regionach na swiecie. Uznaje zatem, ze monografia pt.: Mikromobilno$¢ wspdtdzielona w
Polsce — rozwdj, zachowania transportowe, finansowanie. Wydawnictwo Uniwersytetu
Gdanskiego, Gdarisk 2025 autorstwa dr. Tomasza Bielifiskiego wnosi znaczny wktad w rozwéj

dyscypliny ekonomia i finanse.
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3.2. Pozostate osiggniecia naukowe

Przedstawiony dorobek publikacyjny Habilitanta po uzyskaniu stopnia doktora obejmuje
publikacje w wyodrebnionych czterech obszarach badawczych.

Obszar badawczy 1: Mikromobilnos¢ wspotdzielona

W tym obszarze badawczym ujete jest 9 artykutow, wszystkie opublikowano w j. angielskim.
Obszar badawczy 2: Polsko-chinskie relacje gospodarcze

Zestawienie obejmuje dwie monografie (Habilitant jest wspotautorem) oraz 4 artykuty, tylko
jeden z artykutow opublikowano w j. angielskim.

Obszar badaweczy 3: Konkurencyjnosé gospodarki chifskiej

W tym obszarze badawczym jest ujete 12 artykutéw, 4 z nich opublikowano w j. angielskim.
Obszar badawczy 4: Interwencjonizm i polityka chinskich wtadz oraz jej wptyw na rynki

Zestawienie obejmuje 5 artykutow, tylko jeden z nich opublikowano w j. angielskim.

Monografie zostaty opublikowane w Polsce.
Artykuty zostaty opublikowane w Polsce i za granicg, w tym przez wydawnictwa, ktorych

czasopisma sg ujete w spisie tzw. wysokopunktowanych publikacji.

taczny dorobek, poza monografig, obejmuje 36 pozycji publikacji naukowych.

Analizujgc cytowania prac Habilitanta mozna sie odwotac do wskaznikéw pochodzgcych z:

e Web of Science: 7 publikacji, h-indeks 6
e Scopus: 10 publikacji, h-indeks 6
e Google Scholar 36 publikacji, h-indeks 11.

Uwzgledniajgc dosé wysokie wskazniki ilosciowe i jakosciowe, uznaje, ze przestawiony
dorobek dr. Tomasza Bielinskiego spetnia warunek ,istotnej aktywnosci naukowej”
prowadzonej w swojej podstawowej jednostce naukowej jakg jest Katedra Biznesu

Miedzynarodowego na Wydziale Ekonomicznym Uniwersytetu Gdanskiego.
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4. Ocena aktywnosci naukowej realizowanej w wigcej niz jednej uczelni lub instytucji
naukowej

Dr Tomasz Bielinski odbyt 5 stazy naukowych i naukowo-dydaktycznych po uzyskania stopnia

doktora. Przebywat 1 miesigc w 2024 r. w International Business School w Changquing

Technology and Business University, 5 dni w 2023 r. w Jake Jabs College of Business and

Entrepreneurship (JJCBE) w Montana State University, 5 dni w 2019 r. oraz 5 dni w 2018 r w

Hochschule Bremen University of Applied Sciences, a takze 21 dni w 2016 r. w Shanghai

International Sudies University.

Ponadto uczestniczyt w dwdch stazach przed uzyskaniem stopnia doktora, w tym 1 semestr w
2014 r. na Beijing Institute of Technology (BIT) oraz 1 semestr w 2012 r. w Akademii Morskiej

w Gdyni.

Dr Tomasz Bielinski jest aktywny jako recenzent publikacji w réinych wydawnictwach

zagranicznych.

Habilitant od 2025 r. pracuje jako wykonawca w projekcie Combinatorial Optimisation for

Versatile Applications to Emerging uRban problems.
Aktywnos¢ ta w wysokim stopniu spetnia wymogi formalne (art. 219 ust. 1 pkt. 3 Ustawy).
5. Ocena osiagniec dydaktycznych, organizacyjnych oraz popularyzujacych nauke

Dr Tomasz Bielinski petnit funkcje promotora pomocniczego w trzech postepowaniach o
uzyskanie stopnia doktora, z ktérych kazde zakoriczyto sie nadaniem tego stopnia. Byt

promotorem 3 prac magisterskich i 50 licencjackich, w tym prac wyrdinionych w konkursach.

W 2018, 2019 i w 2022 r. uczestniczyt w imprezach za granicg organizowanych w ramach

programu Erasmus+.

Od 2025 r. jest cztonkiem zespotu ds. Mtodych Naukowcéw i Naukowczyn w Uniwersytecie

Gdanskim.

Od 2011 r. jest koordynatorem studiéw English Language part-time Doctoral Sudies in

Economics w Uniwersytecie Gdariskim.

W latach 2009-2018 byt koordynatorem studidéw magisterskich | licencjackich na specjalnosci

International Business Studies w UG.
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Dr Tomasz Bielinski jest aktywnym uczestnikiem debat w mediach.

Za swojg aktywnos¢ otrzymat nagrody Rektora Uniwersytetu Gdariskiego, indywidualne i

zbiorowe,

Aktywnos¢ Habilitanta w obszarach aktywnosci dydaktycznej, organizacyjnej i

popularyzujacej nauke oceniam pozytywnie.
6. Uwaga dodatkowa

W punkcie 7 autoreferatu Habilitant wskazuje, ze tres¢ monografii oraz 9 publikacji
naukowych zaliczonych do obszaru badawczege 1: Mikromobilnos¢é wspétdzielona, zostaty
wykorzystane przez liczne organizacje wptywajgce na ksztattowanie publicznych systemow
mobilnosci. Owocem wspotpracy Habilitanta z tymi organizacjami stata sie ekspertyza, ktéra
postuzyta do wdrozenia systemu rowerow miejskich przez operatora Mevo w obszarze
metropolitalnym Trdjmiasta i stanowita podstawe dla podjecia decyzji, w jaki sposob

uksztattowac cennik za wynajem roweréw Mevo.

Recenzujgc tres¢ monografii, czyli wskazanego przez Habilitanta gtownego osiégniecia
naukowego stanowigcego znaczny wkiad autora w rozwdj dyscypliny ekonomia i finanse,
wskazatem (s. 8 niniejszej recenzji), ze zaliczam to opracowanie do zestawu klasycznych dziet
naukowych tworzacych od wielu dekad, w Polsce i za granica, w tym w osrodku akademickim
w Sopocie, dorobek subdyscypliny ,,ekonomika transportu”. Dr Tomasz Bielinski taczac swojg
aktywnosé badawczg oraz aktywnos$¢ spoteczng udawania, ze taka postawa pracownika
naukowo-dydaktycznego szkoty wyiszej (w tym przypadku, Uniwersytetu Gdariskiego)

przyczynia sie do wdrazania w praktyce gospodarczej nowej wiedzy teoretycznej.

7. Konkluzja

Po analizie przediozonej dokumentacji i ocenie poszczegdinych elementow dorobku
naukowego dr. Tomasza Bielinskiego, uwzgledniajgc zidentyfikowane mocne i zauwazone
stabe strony tej aktywnosci, stwierdzam, Ze Habilitant spetnia w satysfakcjonujgcym stopniu
okreslone ustawowo wymagania stawiane w postepowaniu o nadanie stopnia naukowego
doktora habilitowanego. W zwigzku z tym popieram wniosek o nadanie stopnia doktora

habilitowanego w dziedzinie nauk spotecznych w dyscyplinie ekonomia i finanse.
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