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RECENZJA
osiggni¢¢ naukowych oraz istotnej aktywnosci naukowej realizowanej w wiecej niz
jednej uczelni, instytucji naukowej, w szczegolnosci zagranicznej,
przygotowana na potrzeby postepowania w sprawie nadania
stopnia doktora habilitowanego w dziedzinie nauk spolecznych w dyscyplinie
ckonomia i finanse dr. Tomaszowi Bielinskiemu

Podstawa formalna przygotowania recenzji
Uchwata nr 127/25/RDEif Rady Dyscypliny Ekonomia i finanse Uniwersytetu
Gdanskiego z dnia 11 grudnia 2025 roku w sprawie powolania komisji habilitacyjnej w
postepowaniu w sprawie nadania stopnia doktora habilitowanego w dziedzinie nauk
spotecznych w dyscyplinie ekonomia i finanse dr. Tomaszowi Bielinskiemu. O podjetej
uchwale zostatlem poinformowany przez dr hab. Leszka Czerwonke, prof. UG -
przewodniczacego Rady Dyscypliny Ekonomia i finanse.
Kryteria oceny
Ocena merytoryczna osiggnie¢ naukowych oraz istotnej aktywnosci naukowej
realizowanej w wigcej niz jednej uczelni, instytucji naukowej, w szczegdlnosci zagranicznej,
zostata dokonana na podstawie obowigzujacych kryteriow okreslonych w art. 219 ust. I ustawy
z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz. U. poz. 1668 z péz"nz:ejszymi
zmianami), ktory brzmi:
. 1. Stopien doktora habilitowanego nadaje sie osobie, ktéra:
1) posiada stopient doktora;
2) posiada w dorobku osiagnigcia naukowe albo artystyczne, stanowigce znaczny wklad w
rozwdj okreslonej dyscypliny, w tym co najmniej:
a) 1 monografi¢ naukowa wydang przez wydawnictwo, ktore w roku opublikowania
monografii w ostatecznej formie bylo ujgte w wykazie sporzadzonym zgodnie z
przepisami wydanymi na podstawie art. 267 ust. 2 pkt 2 lit. a, lub
b) 1 cykl powiazanych tematycznie artykuldéw naukowych opublikowanych w
czasopismach naukowych Ilub w recenzowanych materiatach z konferencji

migdzynarodowych, ktére w roku opublikowania artykutu w ostatecznej formie byly ujete



w wykazie sporzadzonym zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 267 ust. 2 pkt
2 lit. b, lub
c¢) 1 zrealizowane oryginalne osiagnigcie projektowe, konstrukcyjne, technologiczne lub
artystyczne;

3) wykazuje si¢ istotng aktywnoscia naukowa albo artystyczng realizowang w wiecej niz

jednej uczelni, instytucji naukowej lub instytucji kultury, w szczegdlnosdci zagranicznej.

Wstep

Autor podjat, bardzo wazny problem rozwoju nowych form organizacyjnych transportu
miejskiego. Pojawienie si¢ nowych form stanowigcych uzupetnienie form transportu opartego
na wiasnosci srodkow transportowych, o formy oparte na dostgpie do srodkéw uzytkowanych
wspolnie w Polsce, poki co, dotyczy miast, przede wszystkim duzych. Rozwdj
mikromobilnosci wspoldzielone] jest wymuszany przez pogarszajacg si¢ sytuacj¢ wynikajgca
ze wzrostu liczby pojazdow (przede wszystkim dwusladowych) poruszajacych po ulicach.
Powoduje to ,korki” uliczne, wydluzanie czasu przemieszczania si¢, dyskomfort
podrozujacych, zaggszczanie przestrzeni publicznej i negatywne efekty zewnetrzne, w tym
srodowiskowe. Badane zagadnienie stanowi element szerszego zjawiska tj. gospodarki
wspoldzielenia (sharing economy). Innymi elementami tej gospodarki dotyczacym transportu i
mieszkalnictwa, ktérymi Autor recenzowanego dzieta nie zajmowat sig, sa tzw. ,,uspione”
zasoby, bedace w posiadaniu przede wszystkim gospodarstw domowych i nie wykorzystywane
w pelni przez ich wiascicieli (chodzi o samochody i mieszkania). Udostepnianie tych zasobdw,
czyli ich ,,obudzenie”, powoduje latwiejszy dostep do ustug swiadczonych przez te nie.
Latwiejszy, poniewaz $wiadczonych po nizszej cenie wynikajgcej ze wzrostu podazy ustug.
Problematyka mikromobilnosci wspdtdzielonej jest rowniez czgscig badan zréwnowazonego
rozwoju.

J. Rifkin formutuje nawet daleko idgca tezg co do skutkow rozwoju gospodarki
wspotdzielenia (sharing economy), zgodnie z ktdrg moze nastapi¢ zmiana ustroju spoteczno-
ekonomicznego z opartego na kapitale, na ustrdj oparty na wspolpracy, wspotdzieleniu.
Przytoczona, cho¢ kontrowersyjna teza, $wiadczy o randze problemu z jakim mierzy si¢ Autor
w recenzowanej monografii naukowe;j.

Istota wspolczesnej gospodarki wspdldzielenia, wbrew pozorom, nie jest jeszcze
dostatecznie zbadana, zwlaszcza ze wzgledu na réznorodnos¢ i specyfike form jej przejawiania.
Piszac, wspotczesna, zwracam uwagg na jej dluga historig, ktéra, moim zdaniem, r;'la swoje

korzenie we juz Wspodlnocie Pierwotnej. Roznica miedzy wspolczesnoseia a historia polega na




przyczynach wymuszajacych wspdlne wykorzystywanie zasobow. Pierwotne wspéldzielenie
bylo koniecznoscig, bo wynikalo z niedoboru zasoboéw. Natomiast  wspotczesne
wspoltdzielenie wynika z negatywnych skutkéw nadmiaru zasobéw. Wspoldzielenie i
wspoOtpraca nie wykluczajg konkurowania. Konkurencja jest nieodfaczng cechg rynku. Jesli
przebiega na zdrowych warunkach, powinna przynosi¢ korzysci zaréwno producentom jak i
konsumentom, bez uszczerbku korzysci dla oséb trzecich. Konkurencja rozumiana jako
rywalizacja, wspdtzawodnictwo prowadzi do zwycigstwa najlepszych, oferujgcych najlepsze
towary, lub ustugi, dostarczane po ekwiwalentnej cenie. Ta cecha rynku dotyczy rowniez rynku
transportowego, w tym mikromobilnosci wspoldzielonej. Tak funkcjonowanie: rynku
wyobrazali sobie ekonomisci klasyczni, a nastgpnie neoklasyczni. Stad tez wziat si¢ model
konkurencji doskonatej, prowadzgcej, za pomocg ceny, do rownowagi miedzy popytem a
podaza. Do tej réwnowagi miaty prowadzi¢ tzw. sity rynkowe, zwane "niewidzialng reka”
(rynku, a $cislej — Boga). W modelu konkurencji doskonalej nie bylo miejsca na narzucanie
swoich warunkéw przez ktoregokolwiek uczestnika rynku, ani po stronie podazy, ani po stronie
popytu, nie méwiac juz o dziataniach nieuczciwych. Jednak, jak powszechnie wiadomo, rynek
nie funkcjonowat i nie funkcjonuje w oparciu doskonaty mechanizm. Mato tego, jak si¢
okazalo, niczym nie skrepowany wolny rynek nieuchronnie prowadzi do monopolu.
Gospodarka wspbéldzielenia stanowi przykltad zdigitalizowanego wolnego rynku, ktory w
dtuzszej perspektywie czasu dazy do monopolu. Z tego powodu zmienia si¢ takze mechanizm,
a w $lad za tym model konkurencji, oddalajacy sie od ideatu. To jest mechanizm, ktérym kieruje
nie ,,niewidzialna reka”, lecz ,,widzialna r¢ka korporacji”. O takim zagrozeniu nalezy pamigtac
w badaniach dotyczacych mokromoblinosci wspotdzielonej. Moim zdaniem Habilitant ma

$wiadomos¢ takich zagrozen.

1. Ocena gléwnego osiaggnigcia naukowego, w formie monografii autorskiej

wskazanej przez Habilitanta
Recenzowana monografia naukowa, Mikromobilnosé wspoldzielona w Polsce. Rozwdj,

zachowania transportowe, finansowanie, Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk,
20, ISBN: 978-83-8206-733-0, ss. 265. ktora zostata wskazana przez dr. Tomasza Bielinskiego
jako swoje gléwne osiagnigcie naukowe (w my$l art. 219, ust I p. 2) lit. a) ustawy z dnia 20
lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz. U. poz. 1668 z pizniejszymi
zmianami)), stanowi efekt przeprowadzonych wilasnych badan naukowych, zarowno

empirycznych jak i literaturowych.



Glowne osiagnig¢cie naukowe, w formie monografii autorskiej pt. ,,Mikroniobilnos’é
wspdtdzielona w Polsce. Rozwdj, zachowania transportowe, finansowanie”, wskazane przez
dr. Tomasza Bielinskiego, moim zdaniem, stanowi znaczny wklad w rozwoj dyscypliny
ekonomia i finanse. Za takg oceng przemawiaja nastgpujace argumenty:

1) trafny wyboér obszaru badawczego i prawidlowo sformulowane cele badan, teza i
hipotezy oraz logiczna i spéjna struktura monografii.
Na temat mikromoblinosci wspoldzielonej powstato wiele prac, co potwierdzil Autor

monografii, wykorzystujagc bogatg literature przedmiotu. Jednak problem sposobu
wykorzystywania pojazdéw mikromobilnosci wspdtdzielonej w Polsce dotychczas nie
zostat zbadany. Nie zostata rowniez zbadana kwestia zasadnosci finansowania systeméw
roweréw i ewentualnie hulajnég wspoéldzielonych w oczach mieszkancéw miast. Nie
powstala takze publikacja, w ktérej w sposéb przekrojowy przedstawiono by rynek
mikromobilnosci w Polsce, jego problemy i zachodzace na nim zmiany. Ponadto, brak jest
badan na temat postrzegania wartosci roweréw i hulajnég wspoldzielonych dla
mieszkanicéw miast. Sg to niewatpliwie luki badawcze, zarazem luki w przedmiotowej
wiedzy. Badania dotyczace wymienionych obszaréw i powstata w ich wyniku monografia
dr. Tomasza Bielinskiego wypelnia te luke.

Podjgte przez Autora problemy sg autentyczne i nowe zaréwno z teoretycznego jak i
praktycznego punktu widzenia, a propozycje ich rozwigzan maja warto$é naukowa. Badania
zostaly przeprowadzone Ww ujeciu zaréwno organizacyjno-transportowym, jak i
ekonomiczno-finansowym. Dlatego wyniki badania przyczynily si¢ do rozwoju wiedzy w
dyscyplinie ekonomia i finanse. Struktura monografii zostata podporzadkowana realizacji
celow badawczych i  weryfikacji hipotez, Jest to dzielo przedstawiajagce badana
problematyk¢ w sposob uporzadkowany, logiczny i1 klarowny. Celem gléwnym
recenzowanej monografii, zgodnie z deklaracja Autora, jest scharakteryzowanie rozwoju
rynku mikromobilnosci wspétdzielonej, a takze zbadanie w zachowan transportowych jego
uzytkownikow oraz elementéw finansowania roweréw i hulajnég wspoldzielonych w
Polsce. Celem pomocniczym monografii jest identyfikacja efektow zewnetrznych, ktére
sprawiaja, ze mieszkancy miast sa mniej lub bardziej przychylni idei wspéiﬁnaﬁsowania
systemow mikromobilnosci wspotdzielonej oraz okreslenie dziatan, jakich mozna dokonaé
w celu mitygacji negatywnych efektow zewnetrznych i wsparcia pozytywnych. W tym
kontgks’cie Habilitant sformulowal kluczowe pytanie: czy spoleczenstwo (osoby
korzystajace i niekorzystajace z tych systemow) dostrzega, ze pozytywne efekty zewnetrzne

dziatania systeméw mikromobilnosci wspéldzielonej przewazaja nad negatywnymi, a



ponadlto zauwaza ich warto$¢ i sadzi, ze systemy te powinny by¢ subsydiowane ze srodkow

publicznych? Na tej podstawie Autor sformutowat gléwng tez¢ monografii, ktéra brzmi:

Wspélfinansowanie systemow rowerow i hulajndg wspotdzielonych ze Srodkéw publicznych

jest zasadne i akceptowalne spolecznie ze wigledu na ich wartos¢ w tworzeniu

zrownowazonej mobilnosci miejskiej.

Odpowiednio do celéw zostaty sformutowane trzy pytania badawcze:

1. W jaki sposéb rozwdj systemow hulajnog i pandemia wplynely na wykorzystanie systemow

mikromobilnosci w polskich miastach?

2. Czy istniefe poparcie spoleczne dla finansowania systemow mikromoblinosci
wspoltdzielonej?

3. Z jakich powodow mieszkarcy polskich miast preferujq wspieranie systemow rowerow

lub hulajnog wspdltdzielonych? -

Przedmiotem badan sg dwie grupy problemow zwigzanych z mikromobilnos$cig

wspdtdzielona. Pierwsza dotyczy rozwoju systemow rowerdw i hulajnog, a takze sposobow

i uwarunkowan ich wykorzystania. Druga zwigzana jest z systemem finansowania

mobilnosci wspotdzielonej i opiniami mieszkancow na ten temat. Z tego powodu Habilitant

wyodrebnit dwa zestawy hipotez. Odno$nie pierwszej grupy probleméw zostaly
sformutowane nastgpujace hipotezy:

HI1: Rozwdj systemow hulajndg wspéldzielonych oraz ograniczenia pandemiczne sprawily,
ze spadlo wykorzystanie rowerow wspotdzielonych i wzrosto hulajndg elektrycznych.

H2: Czestotliwosé korzystania z rowerdw i hulajnog wspotdzielonych rézni sie w zaleznosci
od charakterystyki demograficznej uzytkownikow.

H3: Cele wykorzystania hulajnég i rowerow wspoldzielonych rozniq sig od siebie.

H4: Stan techniczny wrzqdzen ma znaczenie przy wyborze pojazdu mikromobilnosci
wspoldzielonej.

Odnosnie drugiej grupy probleméw zostaty sformutowane nastepujgce hipotezy:

HS5: Za utrzymanie systemoéw rowerdw miejskich mieszkancy polskich miast byliby w stanie
zaplaci¢ wigcej niz za utrzymanie systeméw hulajnog.

H6. Istnieje istotna réznica migdzy hkwotami, jakie osoby korzystajgce i osoby
niekorzystajgce z roweréw wspdldzielonych bylyby sklonne zaplacié¢ za utrzymanie
takich systemoéw.

H7: Istnieje istotna réznica miedzy kwotami, jakie osoby korzystajgce i osoby

niekorzystajgce z hulajnég wspoldzielonych bylyby sklonne zaplacic za utrzymanie takich

systemow.




2) osiagniete wyniki badan.

W wyniku przeprowadzonych badan, Habilitant zrealizowal postawione cele, udowodnit

glowng tezeg i potwierdzil hipotezy.

e 7 badan wynika, ze wspotfinansowanie systeméw roweréw i hulajnég ze Srodkow
publicznych jest zasadne i akceptowalne spolecznie ze wzgledu na ich warto$¢ w
tworzeniu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Nie oznacza to rzecz jasna, ze ta
zasadno$¢ jest oczywista. Bardziej chodzi o przewazajace opinie respondentow oraz
wnioski ze studiow literaturowych. Zdecydowana wigkszo$¢ mieszkancoéw polskich
miast opowiada si¢ za finansowaniem roweréw migjskich. Jesli chodzi o hulajnogi, to
zdania sg podzielone. Sa zaréwno zwolennicy, jak przeciwnicy finansowania, ale sa tez
osoby zajmujace stanowisko posrednie. Pomimo pozytywnych efektow, rozwijajgca sig
mikromobilnos¢ wspétdzielona prowadzi jeszeze do wielu negatywnych efektow. Nalezy
do nich przede wszystkim duza liczba wypadkéw z udzialem rowerdw, a zwlaszcza
hulajnég, a takze nieustanny stan zagrozenia bezpieczenstwa pieszych z powodu
korzystania z tych urzadzen. Z drugiej strony mamy do czynienia z duzg skala
przestepczosci przejawiajacej si¢ w niszczeniu urzadzen.

e Jak stusznie zwraca uwage Habilitant, negatywne skutki mikromobilnosci wspotdzielonej
moze ogranicza¢, w przysztosci nawet eliminowaé, poprzez zmiany infrastruktury
technicznej miasta. Chodzi o zmiany w zagospodarowaniu przestrzeni miejskiej, a
zwlaszcza w budowie sciezek rowerowych (wykorzystywanych rowniez przez hulajnogi)
wyraznie oddzielonych od chodnikéw dla pieszych. Ponadto chodzi o budowg parkingdw
zarowno dla samochoddw, ktére umozliwiatby przesiadanie si¢ na rowery lub hulajnogi,
ale takze parkingi dla rowerow i hulajnég, co zapobiegatoby dewastacji tych urzadzen.
Konieczne tez sa zmiany regulacyjne dotyczace ruchu drogowego prowadzace do
zmniejszania ryzyka wypadkow z udziatem roweréw i hulajnég. Waznym czynnikiem
zachecajacych do korzystania z rowerow lub hulajnog sa ceny ustug. Stad tez Habilitant
badal zasadno$¢ wspoifinansowania tych ustug ze srodkéw publicznych, 1na wzOr
dofinansowania komunikacji publicznej.

e Analizy przeprowadzone przez Habilitanta w niniejszej monografii maja zaroéwno
wartos¢ teoretyczng, jak i praktyczna. Wyniki badan, zwlaszeza empirycznych, w tym
studia przypadkéw, pozwalaja na sformutowanie rekomendacji dla praktyki. Jak wynika
ze studidw przypadku, wladze samorzadowe miast moga przyjmowaé rézne strategie
dotyczace rozwoju rynku mikromobilnosci wspoldzielonej. Jedni moga nie ingerowaé w

ten rynek (przypadek Krakowa). Inni wspierajg rozwdj tylko rynku roweréw, a jeszcze



inni wspierajg wszystkie systemy mikromobilnosci wspoldzielonej. Wspieranie rynku
mikromobilnosci wspétdzielonej sprzyja ksztaltowaniu niskich cen ustug, a tym samym
do zwigkszenia popytu na nie.Istnieje tez strategia polegaja na wprowadzaniu ograniczen
rozwoju rynku mikromobilnosci, polegajace na restrykcyjnych przepisach parkowania
czy tez ogdlnie uzytkowania pojazdow mikromobilnych. Wskazujac na praktyczny
wymiar uzyskanych wynikéw badan, Habilitant rekomenduje wypracowanie
ogoblnopolskich standardow dla budowy i utrzymania drog dla rowerow, ktore bylyby
bezpieczne i wygodne dla réznych urzadzen mikromobilnych,

e Wyniki przeprowadzonych badan moga by¢ rowniez przydatne dla operatoréw
mikromobilnosci wspotdzielonej. Z badan wynika, ze mieszkancy miast w mniejszym
stopniu cenig walory ekologiczne, a w wigkszym warto$¢ uzytkowg korzystania z
mikromobilnosci wspotdzielonej. Znajomos¢ tych preferencji pewinna mieé wﬂyw na
sposob skutecznego komunikowanie si¢ z mieszkancami miast. Zachgcanie ich do
korzystania z urzadzen mikromobilnosci wspoldzielonej w pierwszej kolejnosci powinno
polega¢ na eksponowaniu wartosci uzytkowych takich rozwigzan, a nie waloréw
ekologicznych.

3) wklad w wypelnienie luki badawczej,

Habilitant, przygotowujac monografie podjat probe wypelnienia wskazanych luk

badawczych dotyczacych rozwoju mikromobilnosci wspétdzielonej. Moim zdaniem, proba

ta zostala wykonana z bardzo pozytywnym skutkiem i to w wielokrotnym wymiarze.

Pierwszy dotyczy przeprowadzenia badan na temat zachowan transportowych

uzytkownikow mikromobilnosci po przemianach zwigzanych z rozwojem systemow

hulajnég wspotdzielonych w Polsce w czasie pandemii i po jej zakonczeniu. Drugi dotyczy
dokonania analiz charakteru tych przemian, ich dynamiki i rezultatow dla polskiego rynku.

Trzeci dotyczy przedstawienia postrzegania wartosci roweréw i hulajnég wspétdzielonych

dla mieszkancow miast i wynikajgcych z tego konsekwencji dla mozliwos$ci finansowania

tych systemow.
4) bardzo bogata i trafnie dobrana literatura przedmiotu.

Bibliografia liczy ponad 350 pozycji ksiazkowych i artykutéw, raportow, aktow prawnych,

w tym ponad 65% pozycji obcojezycznych. Przewazajgcy udzial literatury obcojezycznej

swiadczy o bardzo dobrym rozpoznaniu przez Autora osiagnig¢ $wiatowej nauki w

przedmiotowym zakresie. Studia literaturowe wtatwity uchwycenie istoty badanych zjawisk

i procesow dotyczgcych mikromobilnosci wspotdzielonej oraz pokazaty aktualny stan

wiedzy naukowej na ten temat. Umozliwito to okreslenia luki badawczej. Przeglad literatury



postuzyl takze do identyfikacji pozytywnych i negatywnych efektow zewngtrznych
generowanych przez korzystanie z mikromobilnosci wspétdzielonej. Natomiast duzy udziat
literatury obcojezycznej $wiadczy o relatywnym niedoborze wynikow badan
przedstawianych w polskiej literaturze. Dlatego tez juz sam fakt przeprowadzenia przez
Habilitanta badan dotyczacych problematyki mikromobilnosci wspofdzielonej 1 ich
opublikowanie zastuguje na pozytywna oceng.

Warto réwniez pokresli¢, ze sposob przestawienia wynikdw studiow literaturowych wykazat
swobodne i prawidlowe postugiwanie si¢ przez Habilitanta kategoriami i pojeciami
ekonomicznymi (z zakresu ekonomii, finansow, a takze socjologiti). Swiadczy to o Jego
szerokiej, ale przede wszystkim ugruntowanej wiedzy i dojrzatosci naukowe;j.

5) zastosowane metody badawcze, w tym profesjonalnie przeprowadzone badania
empiryczne. :
Do przeprowadzenia badan umozliwiajacych osiagnigcie zamierzonych  celow,

potwierdzenia postawionej tezy i weryfikacji hipotez Autor zastosowat wiele réznych metod
naukowego poznania. Wsrdd nich, do weryfikacji hipotez: H1, H2, H3 i H4 przeprowadzono
badania ankietowe. Probe badawczg stanowili wyltacznie uzytkownicy mikromobilnosci
wspdldzielonej, korzystajacy z rowerow, hulajnég lub obu rodzajow pojazdow. Wielkos¢
proby wyniosta 2989 respondentow, co jest skala dotychczas niespotykang. Dzigki temu
wyniki badan sg bardziej zobiektywizowane. Do analizy danych z odpowiedzi respondentow
wykorzystano testy t-Studenta, test Z, test Kruskala-Wallisa. Do weryfikacji hipotez: H5,
H6 i H7 oraz do potwierdzenia tezy gtéwnej wykorzystano metode WTP. Do weryfikacji
hipotez drugie zestawu wykorzystane zostaly dane pierwotne uzyskane w badaniu
ankietowym na grupie 1800 respondentéw. Ta skala jest réwniez warta podkreslenia. Do
realizacji celéw badania postuzyly takze studia przypadkow trzech wybranych aglomeracji:
Krakowa, Trojmiasta i Warszawy. Przyjete przez Habilitanta rozne metody pozwolity na
wszechstronne badania, przeprowadzone z roznych punktow widzenia. Takie podejscie
swiadczy o dojrzatos$ci Habilitanta jako naukowca. Przeprowadzone przez Habilitanta
badania empiryczne, stanowigce podstawe potwierdzenia glownej tezy i weryfikacji hipotez
sg duzg wartos¢ recenzowanej monografii.
Uwaga do monografii

Niezaleznie od bardzo pozytywnej oceny recenzowanej monografii, w tym przegladu
literatury naukowej, mam jedng uwage dotyczaca prezentowanych zagadnien. Habilitant,
stusznie wskazal na powigzanie badanych probleméw 2z koncepcja rozwoju

zrownowazonego oraz gospodarki wspoldzielenia (sharing economy). Jednak, moim



zdaniem, w niedostatecznym zakresie rozwinat te koncepcje, zwlaszcza koncepcji rozwoju
zrownowazonego. Mam swiadomos¢ rozmiaréw monografii, dlatego nie chodzi mi o to, aby
poswigci¢ temu zagadnieniu caly rozdzial, wystarczylby jeden z poczatkowych
podrozdziatéw. W tej kwestii warto byloby nawigzaé¢ do pionieréw (by nie powiedzie¢
klasykow) ekonomii instytucjonalnej i nowej ekonomii instytucjonalnej dostarczajacych
narzedzi implementacji zasad rozwoju zréwnowazonego. Wsrdéd nich: T. Veblena,
J.R. Commonsa, R. Coasa, O. Williamsona, G. W. Kotodki, A. Wojtyny, J. Wilkina,
B. Fiedora, J. Kleera. W ten sposdb Habilitant jednoznacznie wykazalby, ze badana
problematyka mikromobilnosci wspdétdzielonej wpisuje sie w ogdlny proces rozwoju
Zrownowazonego.

2. Ocena innych osiggnie¢ naukowych, poza monografia wskazang przez
Habilitanta jako gléwnego osiagniecia }
Inne osiggniecia naukowe dr. Tomasza Bielinskiego, poza monografia, w mojej ocenie,

stanowig znaczny wklad w rozwoj dyscypliny ekonomia i finanse. Dorobek zawarty jest w
licznych autorskich i wspoélautorskich publikacjach naukowych w formie artykulow i
rozdzialow w monografiach, ktére mozna podzieli¢ na cztery obszary badawcze: Sg to:
1) Mikromobilnos¢ wspétdzielona — 9 publikacji wspoétautorskich
2) Polsko-chinskie relacje gospodarcze — 6 publikacji wspoétautorskich
3) Konkurencyjnos¢ gospodarki chinskiej — 5 publikacji autorskich i 7 publikacji
wspotautorskich
4) Interwencjonizm i polityka chinskich wladz oraz jej wptyw na rynki — 5 publikacji
wspolautorskich
Ponadto do dorobku naukowego Habilitanta nalezy zaliczy¢ takze publikacje naukowe
sprzed uzyskania stopnia naukowego doktora. Jest ich 12 autorskich, w tym 1 monografia
(wykorzystujagca znaczna czgsé tresci doktoratu pt. Kapital ludzki a innowacyjnosé
gospodarki Chin’") oraz 2 wspotautorskie. Wsrod autorskich publikacji sa rozdzialy w
dwoch wartosciowych naukowo ksiazkach: ,,Globalizacja i regionalizacja w gospodarce
swiatowej " oraz ,, Miedzynarodowe stosunki gospodarcze”.
1) najwazniejsze osiagniecia naukowe, poza monografia.
Do najwazniejszych osiggnie¢ naukowych Habilitanta, poza oceniona monografia, zaliczam:
e wyjasnicnie w jaki sposob implementacja systemu elektrycznych roweréw miejskich
wplywa na wykorzystanie innych srodkéw transportu w miescie,
e rozpoznanie komplementarnych i konkurencyjnych zaleznosci pomiedzy systemami

rowerow miejskich oraz komunikacja publiczng,



o udowodnienie, ze zbyt niskie ceny za korzystanie z systeméw rowerdw miejskich moga
zniechgcad klientéw do zainteresowania korzystaniem,

e wykazanie, ze operatorzy roweréw miejskich mogg zachowac stabilnos¢ finansowa
pomimo przemian na rynku mobilnosci wspétdzielonej i konkurencji ze strony hulajnog
wspétdzielonych,

e rozpoznanie czynnikdw sprzyjajacych 1 ograniczajgcych uzytkowanie rowerow i
hulajnog wspéldzielonych,

o dowiedzenie, ze chinskie bezposrednie inwestycje zagraniczne w krajach Europy
Srodkowej i Wschodniej lokowane sa teorig IDP (Investment Development Path) J.H.
Dunninga,

e ukazanie, ze kraje Europy Srodkowej i Wschodniej, ktére nie sa czlonkami Unii
Europejskiej przyciggaja proporcjonalnie wigcej chinskich inwestyeji bezposrednich,

o wykazanie, ze percepcja chinskich inwestycji bezposrednich zalezy od ich typu. Polacy
wyzej oceniajg inwestycje typu greenfield niz przejgcia polskich firm,

e okreslenie preferencji chinskich turystow co do wybieranych w Polsce hoteli,

o identyfikacje kluczowych zasobdw i czynnikéw ograniczajgcych rozwodj a takze barier
dla sukcesji w chinskich przedsigbiorstwach rodzinnych,

e wykazanie kluczowej roli kapitalu ludzkiego w konkurencyjnosci chinskich
przedsigbiorstw, |

¢ identyfikacje¢ przewag konkurencyjnych chinskich firm sektora Internetu,

e identyfikacje wyzwan zwigzanych z reindustrializacja Unii Europejskiej w kontekscie
konkurencji z firmami chifskimi,

e identyfikacj¢ dobrych praktyk prowadzonych do rozwoju rynku zielonych obligacji,

e rozpoznanie pozytywnych i negatywnych czynnikéw wplywajacych n-a rynek
nieruchomosci w Chinach,

» rozpoznanie czynnikéw wplywajacych na proces internacjonalizacji chinskich bank6w.

Dorobek publikacyjny sprzed uzyskania stopnia naukowego doktora obejmowal dwa

obszary: rozwdj kapitalu ludzkiego 1 innowacyjno$¢ chinskiej gospodarki oraz

miedzynarodowe stosunki gospodarcze.
2) dorobek naukowy w ujeciu wskaznikowym (na dzien 29.09.2025)

1) taczna punktacja Impact Factor 20,272

2) sumaryczny SNIP 9,061

3) sumaryczny CiteScore 36,7
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3)

4)

4) liczba cytowan publikacji naukowych wedtug bazy Web of Science wynosi 335

5) liczba cytowan publikacji naukowych wedtug bazy Scopus wynosi 383

6) liczba cytowan publikacji naukowych wedtug bazy Google Scholar wynosi 812

7) indeks Hirscha opublikowanych publikacji wedtug bazy Google Scholar wynosi 11

8) indeks Hirscha opublikowanych publikacji wedlug bazy Web of Science wynosi 6

9) indeks Hirscha opublikowanych publikacji wedtug bazy Scopus wynosi 6

10) taczna liczba zdobytych punktow za publikacje, wedlug MNiSzW wynosi 1425

opieka nad doktorantami w charakterze promotora pomocniczego.

Pan dr Tomasz Bielinski sprawowal opieke nad doktorantami w charakterze = promotora

pomocniczego w 3 nastepujgcych przewodach doktorskich, zakonczonych obrona i

nadaniem stopnia doktora :

e Jiayu Ru, temat rozprawy: , Problems of Aquatic Products Export from Shandong
Province to Belt and Road Initiative Countries ”, promotor — prof. dr hab. Ewa Oziewicz
(2023),

e Patricia Orelly, temat rozprawy: , Building competitive advantage in Bangladesh’s
JFMCG sector — the perspective of customers”, promotor - dr hab. Joanna Bednarz
(2021),

o Adewele Otukoya, temat rozprawy: ,, The role of entrepreneurship in the economic
development of Nigeria”, promotor — dr hab. Anna Maria Nikodemska-Wolowik (2019)

Ponadto byt promotorem 3 prac magisterskich i 50 licencjackich.

nagrody i wyréznienia za dzialalno$é naukowa.

Dotychczasowe osiggnigcia zawodowe, w tym naukowe 1 popularyzatorskie

dr. Tomasza Bielinskiego zostaly docenione przez Rektora Uniwersytetu Gdanskiego, ktory

kilkakrotnie przyznal Jemu nagrody:

e Nagrode indvwidualng II stopnia za osiggnigcia naukowe (2021),

e Nagrode indywidualna IV stopnia za osiggniecia naukowe (2020),

e Nagrode zespolowg Il stopnia za ksigzkg¢ ,Migdzynarodowe stosunki gospodarcze™
(2014),

o Nagrode zespotowsg II stopnia za ksiazke ,,Globalizacja i regionalizacja w gospodarce

$wiatowej” (2013).
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3. Ocena aktywno$ci naukowej realizowanej w wigcej niz jednej uczelni, instytucji
naukowej, w szczegdlnoSci zagranicznej
Habilitant wykazywat si¢ duzg aktywnoscia naukowa realizowana poza macierzysta

Uczelnia, w tym w innych uczelniach w kraju i za granica. Zasluguje ona na bardzo wysoka
oceng, co jest rownoznaczne z jej istotnoscia. Na te aktywnos$¢ skladaja sie:
1) odbyte staze naukowe oraz naukowo-dydaktyczne - 7 (lacznie ok. 350 dni), w tym:

¢ 2024 (od 9 listopada do 8 grudnia) staz naukowo-dydaktyczny w International Business
School na Chongging Technology and Business University (CTBU) w Chongging,
Chiny.

e 2019 (w dniach 11-15 grudnia) udzial w miedzynarodowym seminarium 'ﬁaukowo-
dydaktycznym w Hochschule Bremen University of Applied Sciences. Wraz z prof. dr.
Christiane Triie wyglosit w International Graduate Center wyklad dla pracownikéw i
studentow uczelni, przedstawiajac badania dotyczace gospodarki Chin, w szczegdlnosci
zwigzane z poczgtkiem wojny celnej pomiedzy Chinami i Stanami Zjednoczonymi. Pobyt
w Bremie umozliwit takze testy bremenskiego — innowacyjnego hybrydowego systemu
rowerow miejskich. Jako modelowy system hybrydowy bedacy potgczeniem systemu
bezstacyjnego (w centrum miasta) oraz stacyjnego (poza centrum) zostal przedstawiony
w monografii , Mikromobilnos¢ wspéldzielona w Polsce - rozwoj, zachowania
transportowe, finansowanie”.

e 2016 (od 10 lipca do 1 sierpnia) - uczestnictwo w stazu na Shanghai International Studies
University (SISU) realizowanego w ramach projektu “One Belt, One Road” przy
finansowanego przez Shanghai Municipal Education Commission. W ramach
zrealizowanego programu uczestniczyl takze w konferencji International Society of
Business, Economics, and Ethics Sixth World Congress, jednej z najwazniejszych
mi¢dzynarodowych konferencji ekonomicznych odbywajacych sie w tym czasie w
Szanghaju.

e 2014 (od 26 lutego do 8 czerwca) — staz naukowo-dydaktyczny - semestr zimowy na
Beijing Institute of Technology (BIT) w Pekinie w Chinskiej Republice Ludowej — na
BIT jako student zagranicznej wymiany studiow doktoranckich, wyjazd ten mial
charakter stazu naukowo-dydaktycznego,

e 2012 (od 1 lutego do 31 lipca) za posrednictwem Akademii Morskiej w Gdyni odbyl
6 miesigczny staz naukowy w Pomorskiej Specjalnej Strefie Ekonomicznej sp. z 0.0. Staz

realizowany byl w ramach projektu ,.Komercjalizacja wynikéw badan oraz kreowanie
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postaw przedsigbiorczych przez Akademi¢ Morskag w Gdyni”, wspotfinansowany z
programu operacyjnego Kapitat Ludzki Unii Europejskiej E

2) udzial w miedzynarodowych i krajowych projektach badawczych jako kierownik lub
wykonawca -12, w tym:
e Od 2025 r. - wykonawca w projekcie Combinatorial Optimisation for Versatile

Applications to Emerging uRban problems (COVER). Jest to program HORIZON-
TMA-MSCA-SE, contract no: 2023-1-PL01-KA220-HED-000156803, w ramach
ktorego prowadzone s3g badania nad optymalizacja systemoéw rowerdw
wspotdzielonych. Obecnie przedmiotem optymalizacji jest rozlokowanie stacji w
systemach roweréw miejskich. Program realizowany jest przez 14 partneréw migdzy
innymi uczelnie z Turcji (Gebze Technical University, Bogazi¢i University), Hiszpanii
(University of A Corufia, University of Cadiz), Stowenii (University of Maribor,
University of Primorska), Polski (Uniwersystet Gdanski, Politechnika Gdanska),
Szwajcarii (University of Fribourg), iraz Republiki Potudniowej Afryki (Stellenbosch
University, University of Pretoria). Projekt jest finansowany w drodze konkursu
migedzynarodowego.

e 2022 - kierownik projektu ,,Systemy wspotdzielonvch rowerdw publicznych i hulajnég
— wycena warunkowa”, nr 533-E000-GF17-22 zrealizowanego w ramach programu
UGrants-first (program malych grantéw Uniwersytetu Gdanskiego).

e 2011-2022 — kierownik 10 projektow realizowanych w ramach konkurséw na Projekty
Stuzace Rozwojowi Miodych Naukowcéw Uniwersytetu Gdanskiego. Projekty te
realizowane byly w zespolach jedno lub dwuosobowych. Do najwazniejszych z nich
nalezaly:

1) realizowany w roku 2022 projekt Mikromobilnos¢ Wspétdzielona w Polsce,

2) w latach 2020-2021 Mobishare — Mikromobilno$¢ w Polskich Miastach,

3) w latach 2019-2020 MobiRower: Determinanty Rozwoju Systemdow Bike-Sharing w
Polskich Miastach.

3) wykonanie recenzji dla czasopism zagranicznych o wysokim wspolczynniku cytowan
Impact Factor - 21

W roku 2025 zostal recenzentem naukowym dla Velo-city 2025 Gdansk conference — jedne;j
z najwazniejszych konferencji rowerowych na swiecie, ktora w dniach 10-13.06.2025 roku
odbyta sie w Gdansku. W ramach przygotowania programu konferencji wykonat 15 recenzji

zgltoszonych rozszerzonych abstraktow artykutéw naukowych.
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4) udzial w migdzynarodowych i krajowych konferencjach naukowych

Waznym aspektem aktywnosci naukowej Habilitanta realizowanej na réznych uczelniach w

Polsce oraz za granicg byto uczestnictwo w kilkudziesigciu mi¢dzynarodowych i krajowych

konferencjach naukowych. Na czesci z tych konferencji wyglosit referaty, lub przedstawit

badania w sesjach posterowych, w tym:

Bielinski Tomasz: Warto§¢ mikromobilnosci wspétdzielonej w Polsce, 2024, XXII
Konferencja Naukowa z cyklu Zarzadzanie Wartoscig 2024,

Antonowicz Pawel, Bielifiski Tomasz, Wazna Agnieszka: Zaburzenia rynku
mikromobilnosci wspoétdzielonej w Polsce — analiza konkurencyjnosci Nextbike Polska
SA z wykorzystaniem analizy dyskryminacyjnej, 2022, XX Jublicuszowa Konferencja
Naukowa z cyklu Zarzadzanie Wartoscia "Post(?)pandemiczna perspektywa wartosci"
2022. )

Bielinski Tomasz, Kwapisz Agnieszka, Wazna Agnieszka: Electric bike-sharing services
mode substitution for driving, public transit, and cycling, 2021, 81st Annual Meeting of
the Academy of Management 2021. — przedstawiony na konferencji artykul zostat
wyrozniony jako jeden z 10% “Best Papers”, a jego 6 stonicowy abstrakt znalazt si¢ w
Academy of Management Annual Meeting Proceedings.

Tarkowski Maciej, Bielifiski Tomasz, Dopierata Lukasz, Wazna Agnieszka: System
publicznego roweru elektrycznego w OMGGS - wstepne wnioski z wdrozenia i
funkcjonowania, 2020, V Migdzynarodowa Konferencja Naukowa "Problemy i
Wyzwania Geografii Komunikacji" 2020.

Bielinski Tomasz, Wazna Agnieszka: Electric scooter-sharing and bike-sharing user
behaviour and characteristics, 2020, 4th International Conference "Green cities - green
logistics for greener cities" 2020, poster

Bielinski Tomasz, Markiewicz Magdalena, Oziewicz Ewa: Central and Eastern Europe
and its role in the Belt and Road Initiative - motivation and assessment of the Chinese
OFDI in CEE16 countries, 2018, Sino-European Economic Cooperation in the Era of the
Belt and Road Initiative 2018.

Bielinski Tomasz, Markiewicz Magdalena, Oziewicz Ewa: The role of Central and
Eastern Europe countries in the Belt and Road Initiative - what drives the Chinese OFDI
into CEE16 countries, 2018, IV International Scientific Conference, Globalization and
Regionalization in the Contemporary World: Competitiveness, Development,

Sustainability 2018.
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e Bielinski Tomasz, Markiewicz Magdalena, Mosionek-Schweda Magdalena: Do
government interventions affect China's stock market? Case study analysis of the asset
bubble in 2015-2016, 2017, 10th International Conference "The Development Challenges
of Asia-Pacific Countries" 2017.

e Bielinski Tomasz: Innovativeness and international competitiveness of Chinese mobile
phone industry, 2016, III Migdzynarodowy Kongres Azjatycki "Zmieniajaca si¢ rola Azji
we wspofczesnym $wiecie" Towarzystwo Azji i Pacyfiku, Uniwersytet Mikolaja
Kopernika w Toruniu 2016.

e Bielinski Tomasz: Rywalizacja korporacji ze Stanéow Zjednoczonych i Chin na
$wiatowym rynku Internetu, 2016, IIT Konferencja Naukowa Polskiego Towarzystwa
Studiow Miedzynarodowych Oddziat L.odzki "Stany Zjednoczone - Chiny: w strong
dwubiegunowosci" Polskie Towarzystwo Studiow Migdzynarodewych Oddzial Lodzki
2016.

e Bielinski Tomasz: Sources of family firms' market position in China, Nigeria and Poland
- a multicultural approach, 2016, XXII Ogdélnopolska Konferencja Naukowa "Handel
migdzynarodowy i internacjonalizacja przedsigbiorstw we wspolczesnej gospodarce"
2016.

Ponadto bral takze aktywny udziat w wielu konferencjach z cyklu Asia-Pacific International

Conference, Europejskich Kongresach Finansowych, trzech Migdzynarodowych

Konferencjach Naukowych EURO-TRANS, a takze w konferencji Velo-city 2025 Gdansk,

konferencji o wysokim prestizu naukowym dotyczacej problemoéw transportu rOWerowego.

Konkluzja

Biorac pod uwage moje pozytywne oceny, zaréwno gléwnego osiagnigcia
naukowego w formie monografii autorskiej, jak i innych osiagnigc naukowych,
poza monografig dr. Tomasza Bielinskiego uwazam, Ze stanowia one znaczny wklad w
rozwoj dyscypliny ekonomia i finanse. W zwiazku z tym z przekonaniem stwierdzam, Ze
zostaly spelnione kryteria okreslone w art. 219 ust.1 ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o
szkolnictwie wyiszym i nauce (Dz. U. poz. 1668 7 poZniejszymi zmianami) umozliwiajgce
nadanie stopnia naukowego doktora habilitowanego. Dlatego rekomenduj¢ nadanie
dr. Tomaszowi Bielinskiemu stopnia doktora habilitowanego w dziedzinie nauk
spoltecznych w dyscyplinie ekonomia i finanse.
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