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Recenzja rozprawy doktorskiej mgr. Pawla Litwinienko

pt.: ,,Zegluga w rejonie Zatoki Gdanskiej w X-XIV wieku w $wietle zrodet
archeologicznych”

Przekazana mi do recenzji rozprawa pod wyzej podanym tytutem przygotowana zostata
pod kierunkiem dr. hab. Waldemara Ossowskiego, profesora Uniwersytetu Gdanskiego.
Praca zawiera 7 rozdziatow i ma 527 stron. Materiat ilustracyjny skiada sie z 225 rycin, w tym
licznych wykresow rysunkéw, map 1 diagramow, a takze z 81 tabeli.

Tytut rozprawy odpowiada zawartej w niej tresci, a w jej ramach chronologicznych
X - XIV wiekéw miesci sie dziesie¢ omawianych zabytkéw — wrakéw todzi, odkrytych w XX
1 XXI stuleciu w obrebie Zatoki Gdanskiej, wydobytych, lub badanych po woda. Czescia z
nich interesowali sie juz w przesztosci rozmaici specjalisci, a ostatnie pozostatosci dawnych
odzi, zalegajace na stanowiskach archcologicznych, osobiscie opracowywat Doktorant.

W sumie tak zebrany zasadniczy materiat Zzrédtowy postuzyl mgr. Pawlowi Litwinienko
do przeprowadzenia wnikliwych rozwazan nad wybranymi dziesiecioma konstrukcjami
wrakow, a po dokonanych probach ich rekonstrukeji opracowat wedtug tej samej metody ich
charakterystyki hydrostatyczne, obliczyl mozliwe do osiagania predkosci kolejnych
wirtualnych todzi oraz przeprowadzit rozwazania dla alternatywnych stanow zatadowania
takich todzi (statkow).

To dobrze skonstruowane opracowanie zwiera zwiezty, wyczerpujacy zagadnienie wstep
i dalszych szes¢ réznej objetosci rozdziatow. Catos¢ konczy bogata bibliografia
zawierajgca ponad 380 publikacji w jezyku polskim, angielskim, niemieckim i francuskim.

Tematyka poszczegdlnych rozdzialow

Rozdziatem pierwszym jest ,,Wstep”, w ktérym czytajacy to opracowanie poznaje poglad
Autora na role zeglugi dla nadbrzeznej ludnosci: w celu pomys$inego odbywania podrézny
morskich niezbedna byta wiedza budowniczych konstrukcji ptywajacych oraz umiejetnosé
zeglowania wyruszajacych na morze. W zakresie prac szkutniczych (korabniczych)
kultywowano nie tylko tradycyjne technik, ale i nie stroniono od modyfikacji prowadzacych
do przemian przynoszacych postep.

Po wprowadzeniu przedstawione sg cztery czesci ,,Wstepu™: ,,Cel 1 zakres pracy”;

,Uklad pracy”; ,,Metody” oraz ,,Klasyfikacja jednostek ptywajacych.”

W czedci ,,1.1. Cel 1 zakres pracy” czytamy, ze ,,Celem niniejszej pracy jest analiza
rozwoju i przemian zeglugi oraz szkutnictwa w rejonie Zatoki Gdanskiej w X-XIV wieku na



podstawie dostepnych zrodet archeologicznych, a takze ukazanie ich na szerszym tle

poréwnawczym.” Przedmiotem dalszych rozwazan bedg cztery wraki z Zalewu Puckiego, pie¢

odkrytych w Gdarisku i jeden w Mechelinkach. Tym samym w podstawowym zakresie pracy
pominigto zabytki odkryte w potudniowo-wschodniej czgsci Zatoki Gdanskiej, co zostato
uzasadnione przez Autora.

Najstarszym badanym zabytkiem jest datowany na schytek X wieku wrak todzi
oznaczony P-2, a najmtodszym réwniez odkryty w wodach Zalewu Puckiego wrak P-1,
datowany na schytkowy okres XIV wieku. Autor wspomina tu o jeszcze jednym, jedenastym
wraku z tego okresu, odkrytym w Gdarisku na terenie tzw. Starej Stoczni, przedstawionym
przez innego badacza, co poréwnawczo bedzie oméwione i W jego opracowaniu.

Zakres chronologiczny pracy — okres od X do XIV wieku to zdaniem Autora ,,0kres

intensywnych przemian kulturowych, spoteczno-gospodarczych i politycznych dotykajacych

spotecznosci nadbaltyckie.” Dopiero w ostatnim stuleciu omawianej epoki miaty miejsce
zmiany w technikach szkutniczych i wyposazeniu konstrukcji ptywajacych. Pod koniec tego
wywodu przedstawione sg gtéwne cele badawcze, jakie okreglit Autor w swej rozprawie. Sg
to:

- scharakteryzowanie zabytkow szkutnictwa znad Zatoki Gdanskie;j...,

- proba zidentyfikowania przemian, jakie mogly zachodzi¢ w szkutnictwie rejonu Zatoki
Gdanskiej w badanym okresie,

- poznanie wlasciwosci nautycznych dawnych jednostek ptywajacych [...] poprzez
wykonanie rekonstrukcji teoretycznych poszczegdlnych wrakow,

- wskazanie na podstawie wyzej wskazanych whasciwosci i cech przeznaczenia
analizowanych jednostek ptywajacych ; zidentyfikowanie, czy w szkutnictwie Pomorza
Gdanskiego X-XIV wieku zachodzita specjalizacja (a jesli tak — to do jakiego stopnia)
budowanych jednostek ptywajacych,

- zarysowanie na podstawie przeanalizowanych wyzej obiektéw obrazu zeglugi rejonu Zatoki
Gdanskiej X-XIV wieku uchwytnego w zrédtach archeologicznych: wskazanie, jakie
jednostki ptywajace przemierzaly wody Zatoki w badanym okresie oraz do jakich grup
spotecznych mogli naleze¢ ich uzytkownicy,

- przedstawienie zeglugi rejonu Zatoki Gdanskiej omawianego okresu na szerszym tle
Poréwnawczym, obejmujgcym akwen Morza Battyckiego.

Na zakoniczenie tej czg$¢ opracowania Autor definiuje pojecie stowa ,,wraki” oraz
stwierdza, Ze jego praca jest proba wypehnienia pewnej luki w stanie badan nad szkutnictwem
na Pomorzu Gdanskim w okresie X — XIV wieku.

Druga czg$¢ - ,,1.2. Uklad pracy” zawiera informacjg o konstrukeji rozprawy i tematyce
poszczegolnych rozdziatéw, przy czym trzeci, najobszerniejszy stanowi Jjej zasadniczg czesé.
Dla dalszych wywod6éw Autora wazny jest tez rozdziat czwarty w ktérym przedstawiony jest
rozwdj srodkéw transportu wodnego nad Battykiem do X wieku, w tym geneza stowianskiego
szkutnictwa. Rozdzialy piaty i szosty zawiera analiz¢ przedstawianych wrakoéw w kontekscie
przemian w szkutnictwie, a takze zmieniajgcych sie sytuacji politycznych, spotecznych i
gospodarczych. Ostatni, siodmy rozdziat jest podsumowaniem mys$li wyrazonych w rozprawie
oraz zawiera odpowiedzi na postawione we wstepie pytania.

Trzecia czgs¢ ,,Wstepu™ —,,1.3. Metody” ma pigé sekji dotyczacych ,,Analizy formalnej
zabytkéw szkutnictwa: datowanie metodami bezwzglednymi™; ,,Cyfrowej rekonstrukcji



jednostek ptywajgcych”; Repliki todzi z Hjortspring™; ,,Wrakow z Roskilde” oraz ,,Statku z
Newport i metody cyfrowej rekonstrukcji wrakow jednostek plywajacych.”

Autor stwierdza, ze oprocz analizy formalnej w badaniach zabytkow szkutnictwa duze
znaczenie majg wyniki badan przyrodniczych, a zwlaszcza metoda dendrochronologiczna,
umozliwiajgca nie tylko poznanie czasu sciecia drzewa, ale i okreglenie miejsca jego
pochodzenia. Ma to szczegdlne znaczenie w badaniach zabytkow szkutnictwa okresu przed
rozwojem dalekosi¢znego handlu drewnem. W ramach »Cyfrowej rekonstrukeji jednostek
ptywajacych” Autor podkresla znaczenie wykonania prob rekonstrukcji ksztaltow kadtubow
na podstawie elementow konstrukeyjnych. Dalej czytamy o przyktadach metod tworzenia
fizycznych modeli konstrukeji ptywajacych w zagranicznych instytucjach — o ich zaletach i
wadach, by w konkluzji przeczytaé o znaczeniu stosowania cyfrowych metod opracowywania
dokumentacji zabytkéw. Dowiodto tego zbudowanie repliki todzi z Hjortspring i dokonane z
Jej wykorzystaniem badania w latach 1999-2000. Na wigkszg skalg graficzng dokumentacje
cyfrowg zastosowano do opracowania dziewieciu wrakow lodzi sredniowiecznych odkrytych
w 1997 roku w Roskilde. Do$wiadczenia z zastosowania tych nowoczesnych metod juz w
1999 roku umozliwito opracowanie specjalnego programu Rhinoceros, ,,wyposazonego w
przeznaczong dla inzynieréw — okretowcéw wtyczke Orca 3D, ktére stato si¢ powszechnym
narz¢dziem uzywanym do opracowywania cyfrowych rekonstrukcji dawnych todzi i statkéw.

Na duzg skalg oprogramowanie Orca 3D zastosowane zostato do zrekonstruowania
kadtuba $redniowiecznego wraka statku odkrytego w Newport (Walia) oraz przeprowadzania
badan jego whasciwosci hydrostatycznych. Po tym wprowadzeniu Autor omawianej rozprawy
przyjat do swych szczegdtowych rozwazan zastosowanie oprogramowania Orca 3D.
Podkreslajgc jednoczesnie, ze dla niektérych wrakéw, wobec nie mozliwego do odtworzenia
petnego ksztattu kadhuba przyjeto rozwigzania prawdopodobne, co »Sprawia, ze
przedstawione rekonstrukcje cechuje wysoki stopien hi potetycznosci”,

Ostatnig czgscia ,, Wprowadzenia” jest »Klasyfikacja jednostek ptywajacych”. Podejmuje
W niej Autor rozwazania na temat réznic w pojeciu terminéw , }6dz” i wstatek”. W wywodzie
zwraca na wezesniejsze okreslenia identyfikacyjne podane przez innych badaczy, przyjmujac,
ze gtownym kryterium byla dhugos¢ catkowita jednostki. Ostatecznie, pomimo podania kilku
pogladéw innych badaczy, nie przyjmuje zadnego z nich i nie formutuje wiasnego, twierdzac:
“Pozostaje pytanie, czy wyznaczenie $cislej granicy pomiedzy odzig a statkiem czy statkiem
handlowym a okrgtem wojennym dla wezesnego sredniowiecza jest w ogéle mozliwe.” I tym
samym czytamy wyjasnienie, dlaczego Autor tej rozprawy odstapit od sformutowania wlasnej
definicji okreslajacej podziat opisywanych zabytkow.

Rozdziat drugi: ,,Historia i stan badan wezesnosredniowiecznej zeglugi i szkutnictwa w
Polsce” ma pigé czgdci dotyczacych okreséw, w ktérych przedstawione sg odkrycia wrakow
wezesnosredniowiecznych todzi, dokonywane na obszarze dzisiejszej Polski od drugiej
potowy XIX wieku do czaséw obecnych. W pierwszej czgscei, dotyczacej odkryé do 1939 roku
omowione sg odkrycia i informacje o ich badaniach oraz probach rekonstrukcji, czesto
nierzetelnych, wyraznie znieksztatcajacych faktyczny wyglad badanych wrakéw. Konkluzja
mysli zawartych w tej czesci jest rézna interpretacja wrakéw todzi przez badaczy niemieckich
i przypisywane ich budowy ludnosci pochodzenia skandynawskiego lub germanskiego. W
opozycji do takich stwierdzen pojawialy si¢ opinie polskich historykéw interpretujgcych
wowcezas odkrywane wraki jako wytwory Stowian.

W drugiej czgs¢ tego rozdzialu, omawiajgcej wyniki badan nad szkutnictwem wczesnego
sredniowiecza w okresie 1945-1980 Autor przedstawit rozwéj badan nad tg problematyka w
Polsce, piszac o pracach historykéw. w ktérych jednoznacznie wypowiadano si¢ na temat
stowianiskiego pochodzenia odkrywanych na Pomorzu wrakéw. Szczegblnie duzo uwagi
poswigcono studiom Przemystawa Smolarka. W okresie tym pojawialy si¢ rowniez publikacje



zagranicznych badaczy, wykazujgce zmiany pogladéw na pochodzenie wrakéw todzi, m.in. na
takie, ze: ,,Stowianie nauczyli si¢ je budowa¢ od ludnosci germanskiej, ktora pozostata na
Pomorzu po okresie Wedrowek Ludow” (Ellmers). Niemniej jednak kolejne wraki odkrywane
w Polsce poglebialy jednoznaczng baze zrodtows dotyczacg stowiafskiego szkutnictwa.

W trzeciej czgsci zawarte jest przedstawienie stanu badan prowadzonych w latach 1981-
2000. Omowiono w niej badania odkrytych stanowisk m.in. nad jez. Druzno, w miejscowosci
Lad nad Wartg, nad jez. Lebsko i na Pomorzu Zachodnim. Wezesnosredniowieczne zabytki
szkutnictwa odkrywano wowczas takze na ternie Wschodnich Niemiec i Danii, gdzie byly
interpretowane jako wytwory stowianskie i takie ustalenia tam publikowano. W tej czesci
przytoczono rowniez najwazniejsze tezy ze stosunkowo licznych publikacji polskich badaczy.

Czwarta czgs¢ tego rozdzialu zawiera omoéwienie polskich i zagranicznych dokonan
badawczych w ciggu ostatnich dwudziestu pigciu lat. Publikowane wéwczas wyniki licznych
prac zostaly wzbogacone o rozwijane wowczas badania dendrochronologiczne. Uscislity one
wezesniejsze przypuszcezenia oraz wniosty mozliwos$é okreslenia miejsc budowy todzi.
Waznym spostrzezeniem Doktoranta jest wyraznie podkreslenie zintensyfikowania badan nad
szkutnictwem u ujscia Odry. Natomiast Autor skromnie pomija badania, w jakich jako
pracownik NMM uczestniczyt i publikowat swe opracowania w kraju i za granica.

Pigta czg$¢ jest podsumowaniem stanu badan powyzej przedstawionych i kofczy sie
stwierdzeniem Doktoranta, Ze jego praca ,,jest probg uzupenienia luki w stanie badan w
formie opracowania weczesnosredniowiecznych materiatéw szkutniczych w postaci wrakow
fodzi i statkow znad Zatoki Gdanskiej”.

Rozdziat trzeci — ,,Wraki todzi i statkow z X-XIV wieku znalezione w rejonie Zatoki
Gdanskiej” jest zasadniczym i najobszerniejszym pod wzgledem tekstu i zawartych w nim
rycin w catej dysertacji. Przedstawienie wrakow zestawiono w uk}adzie chronologicznym, w
kolejnych dziesigciu podrozdziatach, a te zawierajg od czterech do dziewigciu czesci.
Najobszerniejsze sa rozwazania na temat wraka P-2, od ktérego rozpoczyna sie ten rozdziat.
1.6d7 ta zostata zbudowana pod koniec lat 70. X wieku na Pomorzu Gdanskim - wskazuje na
to wigkszo$¢ badanych dendrochronologicznie elementéw konstrukcyjnych. Wrak ten od
poczatku odkrycia w 1979 r. zwracat szczeg6lng uwage badaczy z uwagi na nie wystepujaca
do tego czas we wrakach fodzi stowianiskich nadstgpke z gniazdem masztowym i pionowym
rozcem — stosowang w szkutnictwie skandynawskim. Z tego tez powodu szczegét ten zwrécit
uwage badaczy dunskich. W rozdziale tym Autor przedstawia histori¢ badan tego wraka, az
do jego wydobycia oraz omawia publikacje, jakie na ten temat si¢ ukazywaty. Nastepnie
przedstawia konserwacj¢ i dokumentowanie cyfrowe jego elementéw konstrukcyjnych oraz
histori¢ datowania tego zabytku. Wazng, nowatorskg czgscia tej rozprawy jest proba cyfrowej
rekonstrukeji kadtuba todzi P-2 i opis wynikow badan wiasciwosci hydrostatycznych tej todzi
w roéznych stanach zatadowania. Zdaniem Autora 16dz ta mogta mieé ,,p6tpoktady”(s. 102) —
w takim rozumieniu to raczej ,,éwierépoklady™. (O tej czeéci w konstrukeji todzi szerzej w
uwagach nizej podpisanego). Nastgpnie Autor dokonat badan nad mozliwymi do osiggniecia
przez takg 16dz predkosciami. Tg czgé¢ podrozdziatu konczg opisy odkryé innych wrakow z
X-XI wieku, z potudniowego wybrzeza Baltyku oraz prezentacja skandynawskich analogii.

Drugi podrozdziat to przedstawienie wraka P-3, datowanego na okoto potowe XII wieku i
zbudowanego u potudniowego wybrzeza Baltyku, prawdopodobnie na zachéd od Szczecina.
Zabytek ten rowniez zostat odkryty w wodach dawnej przystani portowej w Pucku w 1979 r. i
byt omawiany przez kilku autoréw w publikacjach przywolywanych przez Doktoranta. W
podrozdziale tym jest sze$¢ czesci o tytulach analogicznych, jak w poprzednim podrozdziale.
W tym czgs¢ o historii badan P-3 i jego datowan, a takze czesci poswiecone rekonstrukcji
kadfuba i oméwienie jego wiasciwoscei hydrostatycznych. Zabytek ten Autor okresla jako wrak



malego statku towarowego, o dtugosci 15,2 m i szerokosci 3,4 m. Pélokragte weglebienie w
najszerszej lawie wskazuje, ze 16dz mogta by¢ wyposazona w maszt, ktérego gniazdo,
zapewne przywigzywane od boku do dennika, zostato z wraka wymontowane. Badania
wiasciwosci hydrostatycznych dla kilku stanow obcigzenia fadunkiem wykazaly, ze w miarg
bezpieczne dla zeglugi pod zaglem bylo przewozenie nim do 4,5 tony fadunku. Ostatnia,
szosta czesé tego podrozdziatu po§wigcona jest innym wrakom todzi i statkow z XII wieku,
podobnych do P-3, odkrytych u potudniowych wybrzezy Battyku.

Kolejny podrozdziat rozprawy dotyczy wraka Orunia 3, odkrytego i badanego przez O.
Lienaua w latach 1933-1934. Zabytek ten Autor okresla jako pozostato$é todzi bojowej
zbudowanej prawdopodobnie na Pomorzu Gdanskim po 1181 roku, a moze i pozniej. Wedtug
mgr P. Litwinienko 16dZ ta mogta mie¢ ,,potpoktady” (s. 189).

Czwarty podrozdziat dotyczy wraka todzi Orunia I, odkrytej w 1933 roku. Zabytek byl
badany i po wydobyciu konserwowany oraz rekonstruowany przez profesora budowy okretow
z 6wezesnej Politechniki Gdanskiej O. Lienaua. Badacz ten datowat wrak na drugg potowe X
wieku, natomiast ostatnie badania wykazaty, ze 16dz ta powstata na poczatku XIII wieku.

Pigty podrozdziat dotyczy wraka Orunia 2 odkrytego w 1933 roku, wydobytego i rowniez
badanego przez O. Lienaua. Datowat on ten zabytek na druga potowe X wieku, podczas gdy
ostatnie badania dendrochronologiczne wskazaly na czas powstania tej fodzi po 1209 roku.

Zabytkiem oméwionym w szostym podrozdziale jest wrak ,,Watowa 35.2”, odkryty w
2021 roku w Gdansku. Zachowat si¢ on tylko w nieduzej czg¢sci dziobowej. Przeprowadzone
badania dendrochronologiczne elementéw konstrukcyjnych wykazaty, ze byt to maly statek
skonstruowany w drugiej potowie XIII na terenie potudniowej Szwecji. Potwierdzity takie
miejsce budowy typowe dla skandynawskiej techniki szkutniczej sposoby fgczenia pasow
poszycia i ich uszczelnienia. Natomiast niewiele elementéw konstrukcyjnych umozliwita
tylko hipotetyczna rekonstrukcj¢ kadtuba i dokonanie badan whasciwosci hydrostatycznych.
Te za$ poszerzono dla teoretycznych wersji podwyzszonego kadtuba, ktéry w tej postaci mogt
mie¢ dwa ,,polpokiady”. Poniewaz badany statek powstal u wybrzezy Szwecji, Doktorant
dokonat analize poréwnawczg z wrakami podobnych zabytkow odkrytych w Skandynawii.

Kolejnym omawianym wrakiem jest zabytek oznaczony jako ,,Watowa 35.1”.
(Podrozdziat 3.7.) Byt on réwniez odkryty w 2021 roku, a miejscem jego budowy pod koniec
XIII lub na przetomie XIII i XIV wieku byto Pomorze Gdanskie. Potwierdzily to badania
techniki laczenia pasow poszycia i ich uszczelnienia, interpretowane jako stowianskie. Stan
zachowania elementow konstrukcyjnych tego zabytku umozliwit opracowanie rekonstrukcji
ksztattu kadtuba i przeprowadzenie badan jego wtasciwosci hydrostatycznych dla réznych
stanow zaladowania i zastosowanych napedéw — wiostowego i zaglowego.

Osmy podrozdziat poswiecony jest badaniom wraka P-5 odkrytego w 1990 roku i po
wstepnym rozpoznaniu tego zabytku na stanowisko jego zalegania powr6écono w 2021 roku, a
prace te kontynuowano w 2022 roku. Ostatecznie postanowiono wraka nie wydobywac,
niemniej zbadana jego struktura konstrukcyjna umozliwita Doktorantowi — osobiscie
dokumentujgcemu zabytek — zebranie wystarczajacych materiatow do studiéw nad tg todzig.
Badania dendrochronologiczne prébek z konstrukceji wraka wykazaty, ze 16dz t¢ zbudowano
na przetomie XIII i XIV wieku, ze znajdowaé si¢ mogly w niej ,,potpoktady” (s. 301). W
podjetej dyskusji Autor stwierdza, ze jesli ta 16dZ miata maszt z zaglem to mozna jg uwazaé
za maly statek, a jesli napedzano ja tylko wiostami to uwazac jg trzeba za duzg t6dz.

Oddzielng czescig 6smego podrozdziatu jest poréwnanie cech fizycznych wrakow P-3 i
P-5. Oba zalegaly obok siebie, ale na r6znych glebokosciach. Niemniej jak wykazano to w
analizie porownawczej elementow konstrukcyjnych podobienstwo nie tylko ksztattu wregow,
ale i dziobnic jest niemal zupelne. Doktorant wyprowadza tu stuszny wniosek zwracajgc



uwage na to, ze oba te wraki dzieli okoto 200 lat od czasu ich budowy, to fakt ten $wiadezy o
»bardzo silnie ugruntowanej tradycji szkutniczej [...] w obrebie tego warsztatu.”

W dziewigtym podrozdziale poddano analizie wrak fodzi z Mechelinek, odkryty w 1906 .
i datowany przez O. Lienaua na okres XI-XII wieku. Badania dendrochronologiczne
element6w konstrukeyjnych tej todzi wykazaty, ze zbudowano ja po 1322 roku z drewna
pozyskanego na Pomorzu Gdanskim. Tu szkoda, ze doktorant nie ustosunkowat si¢ bardziej
zdecydowanie do opinii P. Smolarka, (Smolarek, 1994, 78) uwazajacego, ze zabytek z
Mechelinek byle dzietem Pruséw.

Ostatni z analizowanych przez Doktoranta wrak P-1 odkryto w 1978 r. w wodach Zatoki
Puckiej. Wykonane badania dendrochronologiczne wykazaty, ze 16dz ta powstata po 1380 r. z
drewna z Pomorza Gdanskieo. Analiza, cho¢ nie licznie zachowanych czgsci konstrukcyjnych
wskazata, ze 16dz t¢ zbudowano w technice skandynawskiej i ze byta wyposazona w ster
zawiasowy osadzony na prostej tylnicy. Natomiast elementy wraka ,,ze Starej Stoczni w
Gdansku”, uzupetniajace tresci tego podrozdziatu zostaly wspomniane przez Doktoranta.
Zabytek ten byt badany przez inng osobe, ktéra stwierdzila, ze oryginalng 16dz zbudowano z
drewna z Pomorza Gdanskiego i z centralnej Polski oraz podobnie jak P-1 miala poszycie
spajane zelaznymi nitami. We wraku tym byt duzy fragment nadstepki z gniazdem masztu.

Rozdziat 4. ,,Srodki transportu wodnego na Battyku do X wieku” ma trzy podrozdziaty
podzielone na czgéci. Pierwszy podrozdziat poswiecony jest zwigzlemu opisowi najstarszych
srodkow transportu wodnego w Europie i diubankom. W drugim podrozdziale oméwione sa
todzie klepkowe z potnocnej Europy, w tym jest czgsé dotyczaca nadbattyckiej todzi
klepkowej. Nastgpnie poznajemy poglad Autora na genezg todzi klepkowej i zagla na
Battyku. W trzecim podrozdziale s rozwazania nad dzialalnoscig morska Stowian i rolg
nadbattyckiej strefy gospodarczej w X-XIII wieku. W tej czgsci podjete jest zagadnienie
genezy stowianiskiego szkutnictwa i jego odrebnosci wobec szkutnictwa skandynawskiego.

Rozdziat 5. ,,Przemiany w szkutnictwie rejonu Zatoki Gdanskiej w X-XIV wieku”
dotyczy analizy poszczegdlnych elementow konstrukcyjnych opisywanych zabytkéw oraz
fragmentéw rozmaitych todzi odkrytych bez szerszego kontekstu zastosowania w kadhubach.
Rozdziat ten konczg dwa wazne podrozdzialy bedace forma dyskusji nad whasciwosciami
nautycznymi i przeznaczeniem omawianych konstrukcji ptywajacych oraz okoliczno$ciom, w
Jakich nastepowaty przemiany w szkutnictwie Zatoki Gdanskiej w X-XIV wieku.

W Rozdziale 6 Autor rozpoczyna podsumowanie dysertacji i przedstawia rozwazania na
temat zeglugi na Battyku i na wodach Zatoki Gdanskiej w X-XIV wieku. I tak poszczegdlne,
wezesniej przedstawione zabytkowe wraki ukazane sa w kontekscie wydarzen politycznych,
takich jak np.; wlaczenie ziem nad Zatoka Gdanska w obreb panstwa pierwszych Piastow.
Kolejne podrozdziaty dotycza upadku Truso i funkcjonujacego juz w X wieku portu w Pucku.
Nastegpny jest poswigcony wptywom skandynawskim na szkutnictwo stowianskie, ktorego
dzieto — todZ P-2 zbudowana z drewna z Pomorza Gdanskiego, zawiera w swej konstrukcji
rozwigzania skandynawskie. Podrozdziat 6.2. dotyczy wraka P-3, powstatego w XII wieku i
cksploatowanego na tle historii Gdanska i Pomorza Gdaniskiego. W kolejnej czesci Autor
przedstawit dwezesny port w Pucku, a nastepnie ryboléwstwo i battycka zegluge handlowa.
Pochodzace z przetomu XII i XIIT wieku wraki z Oruni 11 3 stuzyly do celéw militarnych, a
wrak Orunia 2 okreslony byt jako t6dz transportowa.

W podrozdziale 6.4. Doktorant przenosi swe rozwazania do XIlI-wiecznego Gdanska
kreslac rolg jaka mogta petni¢ duza todzi (maty statek), ktorej wrak oznaczony jako Watowa
35.2., cho¢ skandynawskiego pochodzenia byt po wyeksploatowaniu porzucony w Gdarsku.

Nastgpny podrozdziat dotyczy przetomu XIII i XIV wieku z ktérego pochodza trzy z
opisywanych wrakéw, eksploatowane w czasach aneksji Pomorza Gdanskiego przez zakon
krzyzacki. W ostatnim podrozdziale dotyczgcych schytku XIV wieku przywotano wrak P-1 w



kontekscie rozwoju poru w Pucku. W okresie tym rozwijata si¢ Hanza bgdgca organizatorem
wiekszosci przewozéw na Baltyku. Realizowano to nowymi, wigkszymi od wezesniejszych
fodzi statkami typu koga i holk, ktére budowano takze w Elblaggu i Gdansku.

Dysertacje w czesci zasadniczej koniczy Rozdzial 7, w ktérym prezentowana jest
zegluga w rejonie Zatoki Gdanskiej w X-XIV wieku w $wietle zrodet archeologicznych.
Autor kolejny juz raz dokonuje skroconego — jak stwierdza — przeglgdu badanych w tej
rozprawie wrakow i ich kontekstu historycznego — tym razem, aby odpowiedzie¢ na pytanie
czy przemiany spoleczno-gospodarcze majgce miejsce w ciggu pieciu rozpatrywanych stuleci,
znalazly odbicie w technice szkutniczej poznanej dzigki studiom nad wspomnianymi
wrakami? Konczge Doktorant pisze, ze niezbgdnych jest dla obszerniejszej odpowiedzi na
postawione wyzej pytanie odkrycie i udostepnienie do badan znacznie wigcej rozmaitych
wrakow, zwlaszcza wiekszych jednostek ptywajacych, ktorych dotychczas nie ma. Dlatego
Autor stwierdza, ze ,,w toku niniejszej pracy starano si¢ przedstawié analizowane obiekty w
jak najszerszym kontekscie, nie tylko znalezisk archeologicznych z obszaru baltyckiego, ale
takze wydarzen i przemian spoteczno-gospodarczych epoki. By¢ moze w przysztosci dojdzie
nad Zatoka Gdanska do kolejnych odkry¢ archeologicznych, ktére rzucg wigcej $wiatla na
poruszane tu zagadnienie”.

Uwagi do merytorycznej tresci rozprawy

Kazdy kadlub wraka opracowywany przez Doktoranta zostat dostosowany do celow
teoretycznej rekonstrukeji jego ksztattéw, przy wykorzystaniu programéw komputerowych.
Umozliwito to okreslone jego cech hydrotechnicznych, pozwalajgcych wyznaczyé potozenie
$rodka cigzkosci kadtuba i srodka jego wyporu. Dzigki temu, stosujgc ten sam program
Orca3D dla wszystkich badanych zabytkow uzyskano dane do wykreséw charakterystyk
statecznosci i osigganych predkosci. Nalezy zwrdci¢ uwagg na to, ze Autor przeprowadzit
badania dla r6znych stanow wyposazenia i zaladowania kadtubow. Co ciekawe — statecznosci
wszystkich oméwionych todzi w normalnym stanie zatladowania byly zagrozone. By¢é moze
zapobiegano temu przyjmujgc na dna todzi balast w postaci kamieni?

Rozwazania Doktoranta stanowig wartosciowg pod wzgledem naukowym strone
dysertacji. Podobnie tresci poszczegdlnych rozdzialoéw dowodza duzej wiedzy historyczno-
okregtowej mgr P. Litwinienko, zdobytej dzigki wiasnej pracy nad dziejami okretownictwa
oraz studiowaniu literatury krajowej i zagranicznej, w tym wielu opracowan uzyskanych
zapewne na drodze osobistych kontaktéw z zagranicznymi badaczami, poznanymi takze na
miedzynarodowych konferencjach naukowych, w ktérych brat czynny udziat.

Zasadniczy material w omawianej dysertacji zawarty jest w Rozdziale 3 — w ktorym
dokiadnie przedstawione zostaly zachowane czesci konstrukcyjne poszczegdlnych wrakow, co
wigcej, w wigkszosci zabytkow osobiscie badat je Doktorant i sporzgdzit ich dokumentacije.
W niektorych wypadkach (fodzie Orunia 1, 2 i 3 oraz Mechelinki), Doktorat przyjat do swych
rozwazan opracowane przez O. Lienaua ksztalty kadtuboéw. Rekonstrukcje zwlaszcza trzech
wrakow todzi z Oruni, ktdre juz w czasie ich odkrycia pozbawione byly znacznych partii
srodkowych usztywnien i poszycia kadtubéw, moga budzi¢ watpliwosci. Uwzglednia to
Doktorant i przywoluje na stronach 184-185 opinie innych badaczy np.: ,, Wyprostowany
ksztalt stewy nie pasowat do koncepcji skandynawskiej, wikiniskiej todzi rekonstruowanej
przez przedwojennego badacza.” Ponadto szerokos$¢ todzi orusiskich opublikowana przez O.
Lienaua - jak pamigtam, budzita watpliwosdci P. Smolarka, dlatego w broszurze towarzyszacej
wystawie organizowanej przez CMM w Goteborgu, w ramach ,,Dni polskich” w Szwecji w
1976 r. swiadomie zamiescit jako ilustracje todzi z Oruni zdjecie modelu todzi z Mechelinek,
ktorej szeroko$¢ bardziej odpowiadata 6wezesnym pogladom tego badacza na ksztatty fodzi
orunskich (Skeppsbyggeriets Historia i Poland, Goteborg, 1976, s. 4). Co wigcej, badacz ten



pdzniej, bo ok. 1990 roku uznat wrak todzi z Mechelinek za zabytek zwigzany ze
szkutnictwem Pruséw. Wspomniat o tym tez Autor dysertacji, ale nie odniost si¢ jednak do tej
opinii, chociaz P. Smolarek zakwalifikowat te t6dz tylko na podstawie przypuszczenia, jako
ze zabytek ten mogt mie¢ dennik z gniazdem masztowym. Obecnosci takiego usztywnienia w
tym wraku nie stwierdzono, nie bylo tez w poszyciu sladow po mocowaniu dennika, co z
pewnoscig zauwazylby juz O. Lienau, a po wojnie P. Smolarek, doktadnie badajacy ten
zabytek. Co do typowo stowianskiego sposobu lgczenia paséw poszycia klepek w todzi z
Mechelinek P. Smolarek ostatnio si¢ nie wypowiedziat. Nalezy tu podkredli¢, iz Doktorant
uwaza, ze t6dz z Mechelinek nie miala masztu z zaglem.

Podane w rozprawie terminy z zakresu okretownictwa i zeglugi sa poprawne, jedynie
mojg watpliwos¢ budzi okreslenie ,,potpoktad” — ktory w kontekscie wyjasnien i rysunkow
powinien by¢ zastgpiony terminem ,,éwierépoktad” (z angielskiego: quarterdeck; afier deck;
quarter floor, fore deck; quarter-decker boat) - gdyz nie sigga on potowy kadhiba a tylko jego
okoto V4 dtugosci. Co wigcej, uwazam, ze omawiane w dysertacji fodzie nie miaty w naturze
zadnych ,,poktadow”. Ale uwzglednienie takiego wyposazenia kadtuba przez Doktoranta
wzbogaca temat dyskusji — na przyktad na stronie 189, przy omawianiu fodzi Orunia -3 pisze
Autor: ,,...dynamiczne przemieszczanie si¢ cztonkéw zalogi po pokladzie bylo
prawdopodobnie wykluczone...” Brzmi to zbyt ogdlnie, nawet jesli ta 16dz, jak sadzi
Doktorant — miata ,,potpokiady”.

W kilku miejscach dysertacji, m.in. na stronie 400 opisane sg usztywnienia poprzeczne —
denniki i spoczywajgce na ich koficach wregi nie sg zigczami w fizycznym rozumieniu tego
stowa, a stykami (elementy te nie sg ze sobg polaczone).

Na stronie 407 przy omawianiu cech hydrostatycznych rekonstrukeji fodzi P-2 wystepuje
okreslenie ,,niska stateczno$é” — by¢ moze jest to blagd maszynowy i Autor charakteryzowat
ten wariant rekonstrukeji, majgcey ,,niklg stateczno§¢” — bo dla okreélenia stanéw statecznosci
nie uzywa si¢ terminu ,,niska stateczno$é” ani, co mogltoby byé tego konsekwencja - ,,wysoka
stateczno$¢”.

Nieliczne, drobne usterki w maszynopisie wymagaja korekty, zwlaszcza przed oddaniem
tej rozprawy do druku. Na przyktad na str. 469, w 13 wierszu od gory ,,Basem” , a na str. 367
czytamy: ,,Omawiane do tej wraki z poinocne;j ...”

Stopien wykorzystania zrédel

Obszerna literatura, z jakiej korzystat Doktorant dowodzi rozlegtych studiow, jakie
przeprowadzit mgr Pawel Litwinienko przygotowujac niniejszg rozprawe. Praktycznie
wykorzystal wszystkie, niezbedne i najnowsze publikacje, ktérych najwazniejsze fragmenty
przywotal w swoim tekscie.

Jesli chodzi o Zrédta archeologiczne to brak mi informacji i opinii Doktoranta na temat
rezultatu akcji interwencyjnej Pucku (s. 52). Podczas tych dziatan w 1989 roku wydobyto nie
tylko dtubanke oznaczong P-4, ale i dennik oraz matg stewe. Dziatanie to bylo wykonane na
skutek monitéw do Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow, ktory w 1985 roku wstrzymat
archeologiczne badania podwodne w Pucku. W 1989 roku wyrazit on zgodg na t¢ akcje.
Wspomniane wyzej dennik byt masywny i miat po obu stronach 7 i 8 miejsc przylegania
klepek poszycia i byt dtuzszy od najwigkszego z todzi P-3, natomiast stewa byla niewielkich
rozmiaréw i mogta pochodzié¢ z wraka matej todzi. Tym samym elementy te mogly stuzyé¢ w
dysertacji jako przyktady potrzeby kontynuacji badan podwodnych w Zalewie Puckim.

Uwagi konicowe

W rozdziale koncowym recenzowanej rozprawy brak mi jest pewnych, nasuwajacych sie
po zapoznaniu z tekstem dysertacji perspektyw badawczych, a zwlaszcza potrzeby glebszej



analizy zwigzanej z wrakami todzi orufiskich. Jak wiemy, ksztatty tych todzi w rekonstrukcji
O. Lienaua moga budzié¢ watpliwosci, zatem moze by podjaé rewizje ich linii teoretycznych.
Co wigcej, O. Lienau badat na specjalnym basenie model kadtuba fodzi Orunia 1, w celu
uzyskania jego charakterystyk hydrodynamicznych? Moze warto takie badania wykona¢ przy
wspolpracy z Instytutem Budowy Okretéw PG dla chocby kilku z zaprezentowanych w
rozdziale 3 zabytkow?

Przypisy — przy wigkszosci nazwisk autoréw dwoch i wigkszej liczby przywotywanych
publikacji sg one kolejno, chronologicznie podane. Sa jednak takze zapisy nazwiska tego
samego autora - jedno pod drugim — oddzielnie dla kazdej publikacji. Usterki te nalezatoby
skorygowaé przed oddaniem omawianej dysertacji do druku.

Brak jest, choéby w kilku zdaniach, syntetycznej odpowiedzi — ustosunkowania si¢ na
postawionych we wstepie 6 celow badawczych (s. 6-7), na ktére znajdujemy obszerne
odpowiedzi w rozdziatach 4 — 7. Niemniej jednak pomimo wyczerpujacych zagadnienie
wywodéw Autora, oczekiwatbym w podsumowaniu cho¢by dwu-trzyzdaniowych odpowiedzi
na wspomniane wyzej pytania.

W stowach podsumowania brak mi jest tez stwierdzenia Autora, Zze warto byto podjgé te
badania i co by chciat z tego w przysztosci kontynuowac?

Ocena recenzowanej rozprawy

Przedstawiona do recenzji rozprawa jest opracowaniem naukowym, z przywolaniem
wykorzystanych publikacji, opatrznych poprawnie zapisanymi przypisami. Tekst jest
dopracowany o czym §wiadczy nikta ilo$¢ usterek literowych lub braku wyrazu.

Szczegodlne uznanie nalezy si¢ Autorowi za konsekwentne przeprowadzenie
rekonstrukcji cyfrowych wszystkich dziesieciu omawianych wrakow, dzigki czemu mogt
stosujgc nowoczesne programy komputerowe dokonaé obliczen cech statecznodci w réznych
stanach zatadowania todzi i okredlié sytuacje powodujace przechyly kadtubow zagrazajace
wtargnieciem wody do wnetrza danej todzi, co grozilo jej zatonigciem. Wspomniane
programy umozliwily rowniez obliczenie predkosci, jakie dane fodzie mogly osiggaé
poruszane wiostami oraz zaglem. Uzyskane wyniki tak statecznosci, jak i osiaganych
predkosci, zdajg si¢ byé zblizone do prawdziwych, jakie by mozna bylo otrzyma¢é badajgc
normalne kopie rozpatrywanych todzi. Dlatego znaczgcym walorem recenzowane;j dysertacji
jest zastosowanie takiej samej metody badawczej dla wszystkich opisywanych wrakow, a
uzyskane charakterystyki dajg mozliwos$¢ ich poréwnania oraz wskazania ich zalet i wad.

Konkluzja niniejszej recenzji

W podsumowaniu powyzej przedstawionej recenzji stwierdzam, ze przekazana mi do
oceny praca doktorska mgr. Pawla Litwinienki pt.: ,,Zegluga w rejonie Zatoki Gdanskiej w X-
XIV wieku w $wietle zrodet archeologicznych”, napisana pod kierunkiem dr. hab. Waldemara
Ossowskiego, profesora UG spelnia wymogi stawiane rozprawom doktorskim w art. 187 ust.
1-3 Ustawy Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce, w zwigzku z czym wnoszg o
dopuszczenie Pana mgra Pawta Litwinienko do dalszych etapéw postepowania, zgodnych z
procedurg prowadzacg do uzyskania stopnia naukowego — doktora.
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