Streszczenie

Dynamiczny rozwoj portow morskich szczegdlnie w XX i na poczatku XXI w., doprowadzit
do wzrostu ich negatywnego oddzialywania na otoczenie, zwtaszcza w konteks$cie rosngcego
wolumenu przetadowywanych ladunkow. Glownym wyzwaniem stata si¢ konieczno$¢
zrbwnowazenia rozwoju gospodarczego portow z rozwojem spolecznym, przy
jednoczesnym ograniczeniu presji na srodowisko.

Koncepcja zielonego portu stanowi wspolczesng odpowiedz sektora portowego na te
wymagania. Jest niekiedy utozsamiana z nowym modelem rozwoju portéw, taczacym
implementacj¢  zrownowazonych praktyk technologicznych 1 biznesowych z
odpowiedzialno$cia srodowiskowa oraz spoteczng. Celem tego podejscia jest osiggnigcie
réwnowagi miedzy efektami ekologicznymi a korzysciami ekonomicznymi.

Problematyka badawcza dysertacji koncentruje si¢ na rozwoju koncepcji zielonego portu
na przykladzie portow o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej w Polsce —
Gdanska, Gdyni, Szczecina i Swinoujscia. Gléwnym celem pracy byta identyfikacja oraz
weryfikacja tej koncepcji zarowno w uj¢ciu naukowym, jak i praktycznym. Dotychczasowe
badania koncentrowaty si¢ przede wszystkim na aspekcie srodowiskowym, w dysertacji
natomiast perspektywa ta zostata rozszerzona o wymiar spoteczno-przestrzenny.

W ramach badan zidentyfikowano gléwne ucigzliwosci zwigzane z dziatalno$cig
eksploatacyjng 1 inwestycyjna portdow. Wykazano, ze sasiedztwo portow poprzez
zwigkszong ekspozycje na zanieczyszczenia powietrza, halas czy kongesti¢ negatywnie
wplywa na warunki zycia mieszkancow dzielnic przyportowych. Przeprowadzone badanie
ankietowe wérod mieszkancow Gdanska, Gdyni, Szczecina i Swinoujécia wykazato, ze
ucigzliwosci te s3 odczuwane na co dzien, a dzialania podejmowane przez porty oceniane sg
jako mato skuteczne. Mimo deklarowanej otwartosci na dialog spoteczny, poziom zaufania
mieszkancow do portow pozostaje niski.

W badaniach zastosowano poglebiong analizg literaturowa oraz narzgdzia GIS
(Geograficzne Systemy Informacyjne). Opracowano autorski model zielonego portu, ktory
postuzyt jako narzedzie oceny stopnia realizacji zatozen tej koncepcji na przykladzie
polskich portach morskich.

Wyniki badan wskazuja na wysoka aktywno$¢ portow w zakresie wdrazania dziatan
zgodnych z koncepcja zielonego portu, szczegdlnie w obszarach $rodowiskowym i

technologicznym. Jednocze$nie koncepcja ta nie zostala jeszcze w wystarczajacym stopniu



uwzgledniona w dokumentach strategicznych portow, a podejmowane dzialania
prosrodowiskowe wynikaja gléwnie z motywacji ekonomicznych i wizerunkowych, a
niekiedy stanowig reakcje na presj¢ spoleczng.

Zidentyfikowano dwie gléwne grupy barier utrudniajacych wdrazanie koncepcji
zielonego portu. Pierwsza z nich o charakterze finansowo-technologicznym, obejmuje
wysokie koszty inwestycji przestarzala infrastruktur¢ i suprastrukture, brak dostgpu do
nowoczesnych 1 ekologicznych technologii. Druga grupa o charakterze organizacyjno-
spotecznym dotyczy m.in. koncentracji portow na innych priorytetach, braku planowania
strategicznego, niedoboru wykwalifikowanej kadry, niskiej $wiadomosci wplywu
dziatalnosci portowej na srodowisko, braku spdjnych wytycznych dotyczacych wdrazania
koncepcji zielonego portu (co utrudnia poréwnywalno$¢ dziatan), oporu wsrod partnerow
biznesowych wobec rozwigzan generujacych dodatkowe koszty oraz niewielkiego
zainteresowania spotecznego wspieraniem zielonych inicjatyw.

Czynnikami sprzyjajacymi wdrazanie koncepcji zielonego portu s3: zwigkszone
mozliwo$ci finansowe i organizacyjne portoéw oraz dostep do innowacyjnych technologii.

Porty o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej w Polsce wykazuja
zrdznicowany poziom zaawansowania we wdrazaniu koncepcji zielonego portu. Liderami
dziatan prosrodowiskowych sa porty trojmiejskie, natomiast zespdt portowy Szczecin—
Swinouj$cie pomimo nizszej oceny réwniez podejmuje dzialania w tym zakresie.

Badania wykazaty, ze sposrod komponentéw koncepcji zielonego portu najbardziej
niedoreprezentowanym, a zarazem wymagajacym intensyfikacji dziatan pozostaje wymiar
spoleczno-przestrzenny, podczas gdy komponent srodowiskowo-technologiczny dominuje.

Polskie porty stoja obecnie przed licznymi wyzwaniami spoteczno-gospodarczymi,
technologicznymi, polityczno-prawnymi i sSrodowiskowymi.

Koncepcja zielonego portu postrzegana jest jako kierunek ich dalszego rozwoju.

Wyniki przeprowadzonych badan pozwalajg stwierdzi¢, ze polskie porty znajduja si¢ na
obiecujacej $ciezce transformacji w kierunku zielonych portdéw, jednak osiggnigcie peinej

zgodnosci z tg koncepcja wymaga kontynuacji 1 intensyfikacji dziatan prosrodowiskowych.



