SEKRETARIAT
Instytutu Geografii Spoteczno-Ekonomicznej
i Gospodarki Przestrzennej

wWplynelo dnia ... O4...4Q.. w:’vﬁ.fi
BB 34/ A085...

Podpis ... L‘éQ——-"‘
= - Gdarisk, 15.09.2025.

Dr hab. inZ. arch. Karolina A. Krosnicka, prof. uczelni
Katedra Planowania Przestrzennego

Whydziat Architektury Politechniki Gdariskiej

ul. Narutowicza 11/12, 80-233 Gdanisk

Recenzja rozprawy doktorskiej Pani mgr Sandry Zukowskiej
pt. ,Koncepcja zielonego portu na wybranych przyktadach z Polski”

Podstawa prawna recenzji

Recenzja zostata wykonana na zlecenie Pana dr hab. Jana A. Wendta, prof. UG,
Przewodniczacego Rady Dyscypliny Geografia Spoteczno-Ekonomiczna i Gospodarka Przestrzenna
Uniwersytetu Gdaniskiego (pismo W700/125/2025 z dnia 30.06.2025., dostarczone pocztg tradycyjng
w dniu 23.07.2025.). Recenzja zostata sporzgdzana zgodnie z Ustawg z dn. 20 lipca 2018 r. Prawo o
szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz.U. poz.1668), Ustawg z dnia 14 marca 2023 r. o stopniach i tytule
naukowym oraz o stopniach i tytule w zakresie sztuki (Dz. U. Nr 65, poz. 595, z pdin. zm.) oraz
Rozporzadzeniem Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyiszego z dnia 19 stycznia 2018 r. W sprawie
szczegofowego trybu | warunkéw przeprowadzania czynnosci w przewodzie doktorskim, postepowaniu

habilitacyjnym oraz postepowaniu o nadanie tytutu profesora (Dz. U. poz. 261).

Podstawa merytoryczna recenzji

Recenzja zostata sporzadzona na podstawie zwartego wydruku komputerowego w formacie A4,
oprawionego w sztywna opraweg. Rozprawa zawiera 282. strony ilustrowanego tekstu. W pracy
zawarto 61. rycin posiadajacych forme zdje¢, schematéw, wykreséw i map, wykonanych w roznych
technikach. Praca zawiera réwniez 28 tabel. Bibliografia skiada sig z 268. pozycji literatury (artykutow,
rozdzialdw w monografiach, pozycji ksigikowych, dokumentéw i raportow) oraz 183. stron
internetowych zawierajgcych gféwnie artykuly z prasy codziennej, raporty i dokumenty. Na koncu

pracy zataczono 1 zatacznik oraz streszczenie w jezyku polskim i angielskim.
Recenzja pracy

1. Uwagiogolne
Rozprawa doktorska bgdaca przedmiotem recenzji, sporzadzona jest przez Panig mgr Sandre

Zukowska pod promotorstwem Prof. dr hab. Tadeusza Palmowskiego i dr Macieja Tarkowskiego (jako

promotora pomochiczego).

2. Problematyka badawcza

Tytut rozprawy nie jest w petni precyzyjny. Autorka uiywa okreélenia ,,na wybranych przyktadach

z Polski” odnoszac sig jedynie do polskich portéw o podstawowym znaczeniu dla gospodarki morskiej.



Zdecydowanie lepiej bytoby ten fakt zapisa¢ w pracy, przez co bytoby jednoznaczne, e badaniami
objete sg porty Gdarisk, Gdynia i Zespdt Portowy Szczecin-Swinoujécie. Tytut nie wyjasnia tez do korica
w jakim zakresie rozpatrywana bedzie w danym porcie koncepcja zielonego portu, czy bedzie to np.
analiza dotychczasowych wdrozer w tym zakresie, czy moze oryginalne propozycje nowych rozwigzan.
Cho¢ mozna uznad, ze bedzie to swego rodzaju kompendium wiedzy na temat koncepcji zielonego
portu w polskich portach, co rzeczywiscie w pewnym stopniu udato sie Doktorantce osiggna¢. Nalezy
stwierdzi¢, ze mimo pewnych niescistosci, zastosowany tytut jest zwarty i pozwala zorientowac si¢ w
tematyce badawczej pracy.

Autorka zauwaia, Ze ,pojecie zazielenienia (ekologizacji) , szczegdlnie w odniesieniu do dziatalnosci
portéw morskich, nie jest jeszcze wystarczajaco ugruntowane w polskiej literaturze naukowej” (s. 6),
i ze ,pomimo bogatej literatury dotyczacej transformacji portéw w kierunku tzw. zielonych portow,
nadal istnieje luka badawcza zwigzana z identyfikacjg czynnikéw i barier wptywajacych na ten proces”
(s. 7). Rzeczywiscie, o ile mozna odnaleié rozproszonag literature przedmiotu zajmujgca sie wybranymi
aspektami ekologizacji portéw np. w kontekscie poszczegdinych raportéw oddziatywania na
srodowisko okreslonych inwestycji portowych, przepisow dotyczgcych redukcji ucigzliwosci
dziatalnosci portowej, transformacji energetycznej, powierzchni biologicznie czynnej w planach
zagospodarowania portéw, oddziatywania spotecznego portow itd., o tyle w wiekszosci przypadkow
zagadnienia te nie sg opracowane w sposob kompleksowy i usystematyzowany i jak stusznie stwierdza
autorka koncepcja zielonego portu nie jest jeszcze w petni dojrzata. Zatem, problematyka wybrana
przez Doktorantke jest aktualna i posiada duizy potencjal badawczy oraz szereg aspektow

aplikacyjnych.

3. Cele, hipoteza badawcza i zakres pracy

Za cel pracy Doktorantka przyjeta ,zidentyfikowanie najwaziniejszych uwarunkowan spoteczno-
gospodarczych, srodowiskowych i przestrzennych rozwoju polskich portéw morskich w éwietle zatozer
koncepcji zielonego portu” (s.8). Jako cel teoretyczny okreélita ,”pogiebiong analize koncepcji
zielonego portu, ze szczegdlnym uwzglednieniem spotecznej odpowiedzialnoéci portéw” (s. 8), a jako
cel metodologiczny ,opracowanie autorskiego modelu zielonego portu”. Dodatkowo, Doktorantka
wymienia cel empiryczno-diagnostyczny, nie definiujgc go jednak - pisze, ze wynika on z badan nad
rozwojem koncepcji zielonego portu na przyktadzie polskich portéw o podstawowym znaczeniu dla
gospodarki morskiej (s. 9). Trudno zatem w toku recenzji ocenié poziom realizacji tego celu. Podaje
takie cele aplikacyjne rozprawy, ktére, jak pisze, ,zwigzane s3 z identyfikacja czynnikéw i barier
wdrazania koncepcji zielonego portu oraz przedstawienia stopnia zaawansowania poszczegolnych
portéw w jego realizacji” (s. 9).

Moina mie¢ pewne watpliwosci, czy cel ogdlny pracy — zidentyfikowanie uwarunkowan — nie
powinien posiada¢ dodatkowo komponentu oceny uwarunkowan — w przeciwnym przypadku bytby
tylko zestawieniem danych a nie rozwigzaniem oryginalnego problemu badawczego. Na szczescie ten
element wymieniony jest w celu szczegétowym: empiryczno-diagnostycznym. Doktorantka podchodzi
krytycznie do analizowanych przez siebie analiz wykonanych dla Gdariska, Gdyni, Szczecina i

Swinoujscia, ktére przedstawia w rozdziatach 5, 6, 7 i 8. Cel teoretyczny jest przedmiotem rozdziatéw



34, gdzie Autorka podchodzi do tematu w sposéb ewolucyjny, pokazujgc stopniowy rozwdéj koncepcji
od zrownowazonego do portu. Najciekawszy z celéw pracy — definicja modelu zielonego portu — jest
zdaniem Recenzentki, jeszcze nie w petni wyeksploatowany (podrozdziat 4.4.) — brakuje tu nieco
podania autorskiej definicji.

Gtéwna hipoteza badawcza przyjeta przez Autorke brzmi ,polskie porty morskie o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki kraju w zréznicowanym stopniu spetfniajg wymagania zielonego portu, przy
czym ich dziatania koncentruja sie przede wszystkim na ochronie $rodowiska, natomiast w mniejszym
zakresie obejmujg kwestie interakcji z otoczeniem spotecznym” (s. 9). Jej pierwsza cze$é, mowigca o
tym, Ze kazdy port w réznym stopniu realizuje zalozenia koncepciji zielonego portu, wydaje sie zbyt
oczywista. Druga czegs¢ hipotezy jest juz realnym pytaniem, ktore Autorka weryfikuje pozytywnie w
toku przeprowadzonych badan. Czes¢ hipotez szczegdtowych (H1, H3) jest nieprecyzyjna i znaczaco
uogolnia niektore zagadnienia.

H1 — Autorka nigdzie w pracy nie weryfikuje czy dziatalnosé¢ przetadunkowa portu powoduje
wieksze uciazliwosci niz np. dziatalnos¢ przemystowa czy sktadowa;

H2 — trudno uznac za hipoteze. Stwierdzenie, ze koncepcja zielonego portu przyczynia sie do
ograniczenia negatywnego wplywu portéw na otoczenie to raczej zalozenie koncepcji oraz dziatan z
nig zwiazanych niz hipoteza badawcza;

H3 — praca nie weryfikuje czy sgsiedztwo portow zawsze (?) wplywa negatywnie na warunki zycia
mieszkancow, czy jedynie w okreslonych okolicznosciach.

Jedynie hipoteza H4 wymaga rzeczywistej weryfikacji w toku badan.

Zakres przedmiotowy zostat okreslony jako obejmujacy ,procesy réwnowazenia rozwoju portéw
morskich” (s. 10). W opinii Recenzentki bardziej precyzyjnym sformufowaniem zakresu, niz procesy
polegajagce na ,zmniejszeniu ich presji na $rodowisko i otoczenie spofeczne” (s. 10), byloby
stwierdzenie, ze przedmiotem badan jest aktualny stan ochrony érodowiska w polskich portow i
dziatania jakie realizujq ich zarzady (w ramach wymogéw prawa i dobrych praktyk) w celu monitoringu,
ochrony srodowiska i ograniczania ich wplywu na otoczenie. Zakres przestrzenny objat porty polskie o
podstawowym znaczeniu dla gospodarki morskiej oraz ich otoczenie bez doprecyzowania zasiegu
otoczenia. Jest to podejicie zrozumiate przy badaniu réinych typéw oddziatywar portu. Zakres

czasowy okreslony zostaf na lata 2004-2024 (i retrospektywnie od 1991).

4. Struktura rozprawy i jej ocena merytoryczna

Struktura pracy jest logiczna i kompletna a kolejne rozdzialy utozone sg w kolejnosci wynikania.
Proporcje migdzy poszczegdlnymi rozdziatami sa odpowiednio wywazone. Rozdziat 1. ma charakter
wprowadzajgcy w tematyke i strukture dysertacji; przedstawia stawiane cele i hipotezy. Rozdziat 2.
omawia rolg portéw morskich oraz modele ich rozwoju przestrzennego — ten rozdziat tylko w
niewielkim stopniu nawiazuje do giéwnego tematu rozprawy. Rozdziat 3. omawia historyczny proces
ksztaftowania sie koncepcji zielonego portu na bazie idei zréwnowazonego rozwoju portéw. Za trzon
pracy Doktorantka uznaje rozdziat 4., poswiecony definicji koncepcji zielonego portu (s. 13). Rozdziaty
5,6,7i8 poswigcone s3 polskim portom o podstawowym znaczeniu dla gospodarki, bedacym giéwny

przedmiotem badan. Catos¢ rozprawy spieta jest Podsumowaniem.



Zaprezentowany w rozdziale 2. (podrozdziat 2.1.) przeglad literatury naukowej dotyczacej portow
morskich wykonany jest prawidtowo i odnosi si¢ do aktualnych pozycji bibliograficznych. Autorka
zwraca uwage na ,brak uksztattowanej tradycji badawczej w zakresie koncepcji zielonego portu” w
literaturze polskiej (s. 20), zauwazajgc tym samym pewng luke badawcza. Moina sie jednak
zastanowi¢, czy rzeczywiscie wskazane 3 pozycje bibliograficzne (Oniszczuk-Jarzabek i in. (2018),
Zukowskaiin. (2021b) oraz Bielenia (2023)) sg jedynymi publikacjami w tym zakresie, czy sg pierwszymi
wykorzystujgcymi sformutowanie ,zielony port”?

Wydaje sie, ze zupetnie niepotrzebnie pojawia sie w pracy podrozdziat 2.2 , Klasyfikacja i funkcje
portéw morskich”. Zagadnienia te szczegélowo opisane sg w Ustawie z dnia 20 grudnia 1996 r. o
portach i przystaniach morskich i poniewaz sg powszechnie znane nie wnoszg nic nowego do pracy.
Podobnie podrozdziat 2.4. ,,Modele rozwoju portéw morskich”, cho¢ ciekawy, w bardzo niewielkim
stopniu nawigzuje do koncepcji zielonego portu. Z kolei podrozdziat 2.3 ,Port i jego otoczenie” wydaje
sie troche niewykorzystang szansg na krotki opis relacji port-miasto i jego mieszkancy, ktéra Autorka
szeroko zajmuje sie w dalszej czesci pracy.

Rozdziat 3. odnosi sie do zrGwnowazonego rozwoju portéw morskich. Autorka opisuje tu samo
pojecie zrdwnowazonego rozwoju, wskazujgc je jako podstawe pdiniejszego ksztattowania koncepcji
zielonych portéw. Odnosi sie do opracowanego przez ESPO w 2003 roku ,Kodeksu Praktyk
Srodowiskowych”, ktéry uwzglednial pojecie zréwnowaionego rozwoju wraz z pokazaniem
priorytetéw $rodowiskowych dla portéw (réinych w poszczegélnych latach — s. 47, tab. 3.2).
Doktorantka pokazuje w tym rozdziale takie zwigzek migdzy katastrofami zeglugowymi a niektérymi
konwencjami migdzynarodowymi, majacymi na celu ochrong srodowiska (s. 54-55). Z duzg korzyécia
dla pracy byloby wylistowanie wszystkich konwencji stosowanych w zegludze i portach zwiazanych z
ochrona srodowiska — znacznie poszerzytoby to informacje nt. wymogéw miedzynarodowych, do
ktérych muszg stosowac sig statki i porty.

W rozdziale 4. Doktorantka opisuje ewolucje pojecia zielony port. Zestawia w porzadku
chronologicznym publikacje, w ktérych poruszane sa rézne aspekty tej tematyki. Na skutek rozlegtosci
tematyki powigzanej z koncepcjg zielonego portu (od emisji spalin, przez problemy pylenia,
zanieczyszczeri woéd, kongestii na konfliktach na linii mieszkaicy-zarzad portu konczac) trudno
widoczna jest przewodnia linia zmian rozumienia pojecia. Autorka przytacza jednak kolejne definicje
zielonego portu i wskazuje na fakt, ze pojecie to staje sie coraz bardziej pojemne, wigczajac obecnie
takze kwestie spoteczne. Przeprowadzona analiza jest prawidfowa. Niestety nie jest zakoriczona
whnioskiem w postaci autorskiej definicji zielonego portu, a jedynie uwagami o charakterze ogdlnym.

Rozdziat 5. stanowi szczegétowa charakterystyke portéw pod wzgledem ich struktury
eksploatacyjnej—wymienia szczegétowo terminale portowe i okreéla ich dziatalnoéé — nieco szkoda, ze
wigksza czgs¢ tego rozdziatu ma charakter opisowy zamiast stosowaé mapy prezentujgcej rozktad
przestrzenny poszczegdlnych terminali i przedsiebiorstw portowych — znacznie utatwitoby to odbidr
przekazywanych informacji i znaczaco skrécitoby opis. Szczegéinie waing czescig rozdziatu 5. jest
analiza elementéw koncepcji zielonego portu zawartych w strategiach rozwoju polskich portéw.
Autorka przeanalizowata powszechnie dostepne dokumenty na ten temat. Nie odniosta sie jednak do

bardzo wainej kwestii jaka s3: przepisy portowe, przepisy obowigzujgce w poszczegdlinych



terminalach, wynikajace z polityk poszczegdlnych operatoréw, oraz przepisy, ktére obowiazuja
przewoZnikow (firmy zeglugowe) w zakresie ochrony érodowiska. Brak odniesienia sie do tych, co
prawda zwykle trudno dostepnych dokumentdw, sprawia, ze obraz dziataii portu w zakresie ochrony
$rodowiska (definiowanego nie jako zarzadu, lecz jako swego rodzaju jednostki funkcjonalno-
przestrzennej) nie jest peften. Duza cze$¢ ww. przepisow jest niezwykle restrykcyjna, monitorowana na
biezgco i bezwzglednie wymagana i znaczaco wzmacnia realizacje koncepcji zielonego portu.

W rozdziale 6., zatytutowanym ,Ochrona srodowiska w polskich portach”, Doktorantka opisuje
aktualny stan $rodowiska przyrodniczego pod katem réinych czynnikéw zwigzanych z presja
$rodowiskowa jaka wywierajg porty (tj: emisja zanieczyszczen powietrza, zanieczyszczenia waéd
powierzchniowych, hatas, formy ochrony przyrody).

Pierwszym analizowanym czynnikiem jest emisja zanieczyszczeri powietrza w nastepujacych
kategoriach: CO,, PM, NO, oraz SO,. Autorka stusznie podaje za Corbett i in. (2022), ze zwigzki te naleig
do najczesciej monitorowanych substancji zanieczyszczajgcych, pochodzacych m.in. z dziatalnoéci
transportu morskiego. Nie jest to jednak jedyne Zrédto emisji z jakim mozemy mieé do czynienia w
portach morskich i ich otoczeniu (mozliwe jest generowanie zanieczyszczen przez przemys, transport
miejski i regionalny, ogrzewanie doméw jednorodzinnych, spalarnie i elektrocieptownie itd.).

W tym kontekécie w petni zrozumiate jest zrezygnowanie przez Doktorantke z danych ze stacji
pomiarowych jakosci powietrza Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska na rzecz zrédta TransStat
(https://transtat.stat.gov.pl/). W zadnym stopniu dobdr punktéw pomiarowych (ryc. 6.1.) nie moze
wiasciwie odwzorowac problemu zanieczyszczen generowanych przez analizowane porty. Stacje
pomiarowe umieszczone sy w przypadku Gdariska i Szczecina w obrebie tkanki miejskiej i to po stronie
nawietrznej w stosunku do portu. W tym przypadku niemozliwe jest zatem rozrdinienie emitenta
zanieczyszczen (miasta od portu). Stacja pomiarowa w Gdyni umieszczona jest na wierzchowinie Kepy
Oksywskiej o znacznej wysokosci nad poziom morza i po stronie nawietrznej w stosunku do portu. W
zaden sposob nie jest zatem reprezentowac wynikéw zanieczyszczeri powietrza dla portu w Gdyni.
Najlepiej dobranym punktem pomiarowym jest punkt w Swinoujéciu. Tu mozna jednak mied
watpliwosci czy jeden punkt pomiarowy moze by¢ reprezentacyiny dla catego portu.

W dalszej czesci Doktorantka analizuje wiec zanieczyszczenia powietrza z lat 2019-2024, nt.
ktérych informacje pozyskano z systemu TranStat dla portéow w Gdansku, Gdyni, Swinoujéciu i
Szczecinie. Dalsze szczegétowe analizy zaprezentowane na ryc. Ryc. 6.22. (Srednioroczny poziom emisji
zanieczyszczenn powietrza w portach...) nie w peini jednak opisuje same dane irédiowe jak i
metodologig ich obrébki, przez co nie moina w petni odnies¢ sie do policzonych przez Autorke
usrednien. Doktorantka dokonuje w kilku miejscach interpretacji opracowanych przez siebie wynikéw,
ktére mozna uznac za co najmniej dyskusyjne np. ,(...) spadek emisji, odnotowany od 2023 r., mozna
wigza¢ z uspokojeniem sytuacji geopolitycznej, stabilizacjg tranzytu oraz wdrazaniem rozwigzan
ograniczajacych emisje w portach, w tym ucigzliwoéci zwigzanych z przetadunkiem wegla” (s. 120).
Autorka probuje tei zaklasyfikowaé dany udziat $redniorocznych emisji CO2 do danej grupy
tadunkowe;j statkéw zawijajgcych do danego portu. Nie wiemy na jakiej podstawie Autorka dokonuje

takiego podziatu?



W kolejnych podrozdziatach Doktorantka analizowata zanieczyszczenia wéd powierzchniowych w
portach morskich (s. 133), wskazujac irédta pomiarowe (odmienne dla kaidego z portéw) oraz
charakteryzujac wybrane dane z pomiaréw. Jako wniosek podaje, za raportami badan dla
poszczegolnych portéw, ie steienia analizowanych substancji w wybranych punktach pozostajg
zasadniczo w granicach dopuszczalnych wartosci okreslonych przepisami prawa.

Kolejnym analizowanym zagadnieniem jest hatas. Tu, Doktorantka odnosi sie do wykonywanych
przez miasta portowe map hatasu i wskazuje dzielnice, w ktdrych pojawiaja sie przekroczenia hatasem
dziennym lub nocnym w wyniku dziatalnosci portowej.

Ostatnim punktem jest analiza form ochrony przyrody na terenach portowych. Autorka wskazuje
miejsca, gdzie znajdujg sie rezerwaty przyrody, uzytki ekologiczne, obszary sieci Natura 2000 i inne
formy ochrony w granicach administracyjnych portéw lub ich bezposrednim sasiedztwie. W
konkluzjach pisze, ze s3siedztwo z obszarami chronionymi prawnie ze wzgledu na ich walory
przyrodnicze wymusza podejmowanie okreslonych dziatan pro érodowiskowych.

Autorka podaje, ze informacje nt. pokrycia terenu portéw w latach 2014-2024 (tab. 6.7.) zgodnie
z klasyfikacjg form pokrycia terenu wg nomenklatury BDOT10. Wnioski z przeprowadzonej dla portéw
Gdariska, Gdyni, Szczecina, Swinoujécia analizy pokrycia terenu w badanym okresie sg zgodne z
zatozeniami planistycznymi dla tych obszaréw — powierzchnia zurbanizowana roénie w portach
kosztem obszaréw zielonych i uprawnych, co oznacza, Ze stopniowo, choé¢ w roznym tempie dla
kazdego z portu, rezerwy terenowe wypetniane s3 inwestycjami zwigzanymi z dziatalnoscig portowa.
W tym kontekscie, prawdziwe skadinad stwierdzenie Autorki, ze ,porty tréjmiejskie cechujg sie
wyrainie silniejsza antropopresja w poréwnaniu do portéw zlokalizowanych na Pomorzu Zachodnim”
oznacza jednoczesnie, ze rozwdj infrastrukturalny portéw Tréjmiasta przebiega szybciej niz zespotu
portowego Szczecin-Swinoujécie.

Po analizie rozdziatu mozna stwierdzi¢, ie niewatpliwg zaletg ocenianej pracy jest zestawienie
obowigzujacych przepiséw i pochodzacych z réinych irédet danych, opisujacych stan $rodowiska.
Brakuje w nim jednak analizy przepiséw portowych, terminalowych oraz przepiséw poszczegolnych
operatorow, ktore dosc rygorystyczny zwykle reguluja szereg presji jakie zegluga i dziatalno$é¢ portowa
wplywaja na srodowisko.

Rozdziat 7 dotyczy interakcji portéw morskich z otoczeniem spotecznym. Na potrzeby identyfikacji
probleméw spotecznych wystepujacych na styku portu i sgsiadujacych obszaréw zamieszkanych
Doktorantka przyjeta ciekawa metode polegajaca na analizie jakosciowej tresci materiatéw prasowych
opublikowanych w mediach lokalnych i regionalnych (tab. 7.1.). Jak podaje Autorka za Mandes i
Karliriska (2024) ,metoda ta jest uzyteczna wtedy, kiedy badaczowi zaleiy na zbadaniu konkretnego
zjawiska oraz zidentyfikowaniu ukrytych znaczen i stereotypdw”. Rzeczywiscie, jest to skuteczna
metoda do zmapowania i sklasyfikowania ucigzliwosci i probleméw na styku portu i miasta (np.
wystgpowanie w danym miejscu problemu z hatasem, pyleniem itd. w odbiorze spotecznym o
duzym/$rednim/niskim natezeniu). Jednak trzeba zdawa¢ sobie sprawg z tego, ze tzw. fakty prasowe,
ktdre analizujemy nie koniecznie przedstawiaja sytuacje w sposob obiektywny. W rozdziale 6. Autorka,
zdaniem Recenzentki, w niewystarczajaco obiektywny sposéb podchodzi do analizowanych zagadnien,

poniewaz nie opatruje odpowiednimi komentarzami poszczegdlnych sformutowan prasowych. Na



przyktad w przypadku opisu Terminalu Paliw PKN Orlen w Swinoujéciu pisze (s. 165): ,,0d lat trujgce
opary powodowaty pogorszenie odczuwanej jakosci Zycia okolicznych mieszkaricéw oraz problemy
zdrowotne, takie jak omdlenia, béle glowy (Basatygo, 2016). Glosy spoteczne wskazywaly na to, ze port
przyczynia sie do zwiekszonej zachorowalnosci na nowotwory w miescie (Basalygo, 2016)”. By¢ moie
te wszystkie informacje sg prawdziwe, ale nie wiemy czy stwierdzenia te oparte zostaty na badaniach
naukowych, potwierdzajgcych zwiekszenie zachorowalnosci na nowotwory i inne choroby w tym
obszarze, czy s to wylacznie tzw. ,glosy spoleczne”. Autorka dysertacji powinna jednoznacznie
rozréznic te dwa rodzaje zrodet w przypadku, gdy omawia dane zjawisko, a nie jedynie tworzy mape
wystepujacych problemoéw. W rozdziale 7. Znaleziono jeszcze kilka niescistodci dotyczacych pewnych
proceséw np. zmiana granic administracyjnych portu Gdynia (s. 170), uogdlnienie stwierdzajgce, ze
»kongestie towarzysza dziatalnosci wszystkich portow” i okreslenie roli parkingéw buforowych (s. 171).
Nieco szkoda tez, ze Doktorantka nie naniosta obszaréw konfliktéw na mape, a jedynie opisata ich
lokalizacje. Ostatnie uwagi majg jednak charakter drugorzedny.

W rozdziale 7.2 nt. zasiegu oddziatywari portu Autorka wyznaczyta strefy oddziatywania
metoda ,najblizszego sasiedztwa (strefa | — zasieg 1 km, |I- zasieg 2 km, lll — zasieg 3km), okreélajac
jednoczesnie za pomoca danych pochodzacych z Narodowego Spisu Powszechnego z 2022 roku liczbe
osob zamieszkujacych te 3 strefy. To badanie, w bardzo przejrzysty sposdb zilustrowany na mapach,
dostarczyto informacji nt potencjatu ludnosciowego w kolejnych strefach. Na koniec jednak
Doktorantka dokonata pewnego uproszczenia, przyjmujac, ze sa to jedoczesnie strefy ,sily”
oddzialywania portu na otaczajace go strefy mieszkalne. Ogdlnie rzecz biorac, czym blizej do strefy
dziatalnosci portowej tym oddziatywania powinny byé¢ silniejsze. W rzeczywistoéci jednak nalezatoby
wzigc jednak pod uwage szereg innych czynnikéw warunkujgcych sie pylenie, rozchodzenie sie hatasu
i wibracji (tj. np. przewazajace kierunki wiatrow, uksztattowanie terenu, lokalny mikroklimat itp.). Taka
analiza bardzo utrudnifoby realizacje badan, wigc zrozumiate jest w tej kwestii uproszczone podejécie
Autorki. Warto byloby opatrzy¢ jednak ta decyzje odpowiednim komentarzem.

W rozdziale 7.3 Doktorantka przedstawita wyniki przeprowadzonej przez siebie ankiety
(zgodnie z zasadami prowadzenie ankiet formularz ankiety zatgczyta w Zataczniku 1). Jak pisze Autorka
~Kwestionariusz zostat skierowany do mieszkaficow Gdariska, Gdyni, Szczecina i Swinoujicia
(szczegdlnie do mieszkaricéw dzielnic i osiedli przyportowych), kierowany do respondentéw technika
nielosowego doboru préby (snowball sampling), tak aby celowaé w grupe mieszkancow obszarow
sgsiadujgcych z portem. Wyniki tej ankiety s3 jedna z najwiekszych wartoéci rozprawy. Potencjalnie
wyniki ankiet mogtaby da¢ jeszcze ciekawsze rezultaty dotyczace odbioru uciailiwoéci przez
mieszkanicow, gdyby zostaty przedstawione w sposdb, z ktéry ma charakter przestrzenny i pokazuje
zaleinodci przyczyno-skutkowe (powinny prezentowaé wyniki na mapach). Np. badania dotyczace:
czestotliwosci i poziomu odczuwania emisji zapylenia z terenéw portowych (Ryc. 7.9), czestotliwodci i
poziom odczuwania emisji odoru/zapachu z terendw portowych (Ryc. 7.10., czestotliwoéci i poziomu
odczuwania emisji hatasu z terenéw portowych (Ryc. 7.11), byloby bardzo ciekawe badanie, gdyby
oprécz podania danych liczbowych pokazywalo jeszcze przestrzenny rozkfad odpowiedzi, czyli w

ktorych dzielnicach problem rysuje sie w sposéb najbardziej wyrazny. Mozna bytoby woéwczas



wnioskowa¢ jakie obszary sg emitentami ucigiliwosci. W przedstawieniu statystycznym problemu
niestety tracimy ten kontekst.

W przypadku przeprowadzonych ankiet nasuwa sie takie mysél, e na potrzeby rzetelnosci
naukowej warto by skomentowac ich wyniki i wskaza¢ wyrainie rozdzial miedzy wypowiedziami
mieszkaricow, ktérzy wyrazaja swoje opinie na dany temat, oraz stanowiskiem Badaczki — w chwili
obecnej ta granica jest stabo czytelna. Warto by tei zastanowié¢ sie dla réwnowagi nad
przeprowadzeniem ankiety "w druga strong" — odpowiadajgca jak wiadze portu widzg swoje relacje z
otoczeniem (okazato by sie wéwczas m. in., Ze zarzady portéw prowadza szereg dziatan, nagradzanych
nawet w skali miedzynarodowej, w ramach wspdlpracy z miastem i mieszkaricami). Ten brak
réwnowagi Doktorantka w pewnym stopniu rekompensuje w kolejnym rozdziale (rozdziat 8.), gdzie
podata dzialania portéw na rzecz spoteczeristwa (Przeglad dziatari portu w Gdansku, Gdyni i Zespole
portowym Szczecin-Swinoujécie- rozdziaty 8.1., 8.2, 8.3). W zestawieniach tych warto by jednak
wskazac irédta informacji. Niezwykle interesujace wyniki, w duzym stopniu niepokojace z punktu
widzenia planowania przestrzennego, przedstawiono na ryc. 7.18, gdzie prawie potowa respondentéw
stwierdzita, ze wadg portu jest jego ,rozwdj przestrzenny” (!). Taka odpowiedz oznacza niestety, ze
zrozumienie dla zaleinosdci gospodarczych miedzy portem a miastem jest bardzo stabe wéréd
mieszkaricow sgsiedztwa portu. Mimo, ze wynik ten jest ztagodzony odpowiedzia na temat checi
wyprowadzki (ryc. 7.20), pozostawia olbrzymie pole do wspétpracy na linii zarzady portéw — wiadze
miast — mieszkancy i potwierdza stwierdzenie Autorki, ze ,przeprowadzona analiza ujawnita istotny
problem, jakim jest brak trwatego osadzenia partycypacji spotecznej w strukturach funkcjonowania
portow morskich w Polsce” (s. 222). Niezwykle ciekawe s3 tez odpowiedzi wskazujgce, ze mieszkaricy
wskazujg na zarzady portéw jako na ciata, odpowiedzialne za poprawe przestrzeni publicznej wokat ich
miejsca zamieszkania, mimo, Ze s to ewidentne kompetencje samorzadéw (Ryc. 7.23).

W tab. 8.4. Doktorantka przedstawita zgodnos$é analizowanych dziatan portow z modelem
zielonego portu. Poziom zgodnosci okreslita na zasadzie uznaniowe;j, nadajgc wybranym przez siebie
cechom, ktére zdaniem Autorki charakteryzuja zielony port, 3 stany: czesciowo zgodny, zgodny w
wysokim stopniu, brak danych. Nie wiemy jednak na jakiej podstawie (jakiego kryterium) okreélono
pozom zgodnosci z modelem np. ile czynnikéw bylo ocenionych pozytywnie/ile negatywnie, zeby
uzyskac poziom wysokiego spetnienia zgodnosci z modelem.

Ze wzgledu na uznaniowy i tym samym mocno uogdlniajacy charakter oceny zgodnosci z modelem
zielonego portu, nieco dyskusyjne jest zastosowanie w dalszym kroku metody bonitacji punktowe;j
(Galiniski i in., 2013), polegajacej w tym przypadku na przypisaniu poszczegdlnym stopniom zgodnoéci
wartosci liczbowych: wysoka zgodnoéé — 2 pkt. czgsciowa zgodnosé — 1 pkt. oraz brak danych — 0 pkt.
Stworzone na tej podstawie wynikowe zestawienie oceniajace poziom realizacji koncepcji zielonego
portu przez dany port (Ryc. 8.1.) przedstawia zatem réwniez wynik uogdlniony. Jest jednak
jednoczesnie pierwsza préba w Polsce, a przynajmniej pierwsza znana Recenzentce, takiej oceny.

Podsumowanie rozprawy jest nieco chaotyczne i w kilku miejscach przedstawia jako wnioski
zdania, ktére nie byly przedmiotem niniejszej rozprawy lub nie byty wystarczajgco udokumentowane
np. ,Dynamiczny rozwdj portow morskich, szczegdinie w XX w. oraz na poczqtku XXI w. spowodowal,

Ze wraz z ich rozbudowq oraz wzrostem wielkosci przetadunkow, zaczety one wywierac coraz silniejszy



wplyw na otoczenie” (s. 226). W badaniach nie podano tei np. ani jednego przypadku
udokumentowanego zrzutu wéd w portach morskich a jedynie 1 doniesienie prasowe nt. temat w
odniesieniu do rzeki Odry (Autorka podaje: ,W toku badari ustalono, ze dziatalnos¢ portowa przyczynia
sie do degradacji srodowiska morskiego m.in. poprzez bezposredni zrzut sciekéw do wod w wyniku
splywu powierzchniowego lub swiadomej dziatalnosci antropogenicznej, a takze posrednio przez
systemy srodlgdowe” (s. 226). Réwniei fragment tekstu: ,Na bezposrednie oddziatywanie dziatalnosci
portowej w Gdarisku narazeni sq mieszkaricy dzielnic, takich jak: Nowy Port, Letnica, Przerobka,
Miyniska, Stogi, czesciowo mieszkaricy pétnocno-wschodniego fragmentu Srédmiescia oraz wschodniej
czesci Brzezna. W Gdyni natomiast na uciqzliwosd narazeni sq szczegdlnie mieszkaricy potudniowo-
zachodniej czesci Oksywia, pofudniowej czesci Obdfuia, pofudniowowschodniej czesci Pogérza,
poifnocno-wschodniego fragmentu Chyloni i Leszczynek, a takze potnocnego krarica Grabéwka” (s. 230),
cho¢ najprawdopodobniej prawdziwy, nie ma bezposredniego poparcia w badaniach — Doktorantka
przyjeta takie zalozenie przy badaniach ankietowych, ze najbardziej narazone s3 dzielnice potoione
najblizej portu, po czym do jej mieszkaricow skierowata ankiety, ktérych wyniki wyrazaly
niezadowolenie mieszkaricéw. W tym kontekscie trudno sig zgodzi¢ w petni z przeprowadzong przez
Autorke weryfikacjg postawionych wczesniej hipotez, cho¢ bez watpienia duza czeéé z nich zostala
zweryfikowana.

Zatem, w Podsumowaniu zaobserwowano szereg niescistoéci metodycznych i pewnych
nadinterpretacji wynikéw. Jednoczesnie jednak, Doktorantka w wielu przypadkach wykonata bardzo
rozlegte i ciekawe analizy, czes¢ z nich jako pierwsza w Polsce, ktére przyniosly wiele niezwykle

ciekawych rezultatéw. Uznac tez nalezy, ze w wigkszosci zaloZzone sobie cele zostaly osiagniete.

5. Uwagi redakcyjne

Praca jest ogolnie dobrze zredagowana, zaréwno pod wzgledem opracowania tekstu jak i
zawartych w pracy rycin. Prace czyta sig bardzo dobrze — napisana jest dobra polszczyzng z uzyciem
wiasciwej terminologii profesjonalnej. Autorka w stopniu bardzo dobrym opanowata stownictwo
zwigzane z gospodarkq morska i dziatalnoscia portéw morskich, wykazujac sie w tym zakresie znaczacy

wiedza. W pracy nie zaobserwowano istotnych btedéw stylistycznych i literowych.

6. Podsumowanie i wniosek koricowy

Zgodnie z Art. 13. Ustawy z dnia 14 marca 2003 r. o stopniach naukowych i tytule naukowym oraz
o stopniach i tytule w zakresie sztuki ,rozprawa doktorska, przygotowywana pod opiekg promotora,
powinna stanowic oryginalne rozwigzanie problemu naukowego lub artystycznego oraz wykazywaé
ogolng wiedze teoretyczng kandydata w danej dyscyplinie naukowej lub artystycznej, a takie
umiejgtnos¢ samodzielnego prowadzenia pracy naukowej lub artystycznej”.

Rozprawa Pani mgr Sandry Zukowskiej pt. ,Koncepcja zielonego portu na wybranych przyktadach
z Polski” jest aktualnym zestawieniem wiedzy na temat dziataii polskich portéw Gdansk, Gdynia,
Szczecin i Swinoujécie w zakresie monitorowania i ochrony s$rodowiska przyrodniczego oraz
redukowania ucigzliwosci oddziatywujacych na spotecznoici sasiadujace z portem w ujeciu zatozen

koncepcji zielonego portu.



Doktorantka sprawnie postuguje sie narzedziami analitycznymi, wie skad i jak pozyskiwa¢ dane
badawcze (np. GIS, BDOT, TransStat). Nieco gorzej nalezy oceni¢ umiejetnosci Doktorantki w zakresie
interpretacji i syntezy wynikéw: tu pojawiajg sie pewne uproszczenia (np. zalozenie, ze artykuly prasy
codziennej prezentujace reakcje mieszkaricow otoczenia portu, stanowig material obiektywnie
przedstawiajacy rzeczywistoéc), niedoprecyzowania (np. brak informacji nt. sposobu opracowania
danych pochodzacych z TransStat, co uniemozliwia ocene uzyskanych wynikéw) i nadinterpretacje (np.
odnoszenie emisji spalin do globalnych zmian politycznych bez wskazania realnych zaleznosci w tym
zakresie). 53 to pewne stabosci metodologiczne, ktdre sprawiaja, Ze nie wszystkie elementy pracy sqw
tym samym stopniu wiarygodne, i ktdre powinny by¢ wyeliminowane poprzez zastosowanie
odpowiedniego rygoru naukowego przed ewentualnym drukiem pracy.

Rozprawa stanowi zatem oryginalne rozwigzanie problemu naukowego i dowodzi umiejetnosci
samodzielnego prowadzenia pracy naukowej, choc jeszcze ciggle z pewnymi potknieciami.

Konkludujac, stwierdzam, iz rozprawa doktorska Pani mgr Sandry Zukowskiej zatytufowana
»Koncepcja zielonego portu na wybranych przyktadach z Polski”, mimo zawartych w niej pewnych
uchybien, ma charakter nowatorski i podejmuje wazny i stabo dotychczas rozpoznany badawczo temat
i odpowiada standardom przyjetym dla prac doktorskich w naukach spotecznych, w dyscyplinie
naukowej Geografia Spofeczno-Ekonomiczna i Gospodarka Przestrzenna. Przedstawiona do recenzji
rozprawa spetnia wymogi zgodne z Ustawg o stopniach i tytule naukowym oraz stopniach i tytule w
zakresie sztuki. Niniejszym przedktadam Radzie Dyscypliny Geografia Spoteczno-Ekonomiczna i

Gospodarka Przestrzenna wniosek o przyjecie rozprawy i o dopuszczenia do publicznej obrony.
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