PODPIS ZAUFANY

IZABELA
DEMBINSKA

07.02.2025 02:48:51 [GMT+1]
Dokument podpisany elektronicznie
podpisem zaufanym

Szczecin, 05.02.2025r.

-l dr hab. I1zabela Dembinska, prof. PM

'L.."‘“\Q_' Katedra Zarzadzania i Logistyki

Bt Wydziat Inzynieryjno-Ekonomiczny Transportu
e ™ poitechnika Morska w Szczecinie

Henryka Poboznego 11,

71-899 Szczecin

RECENZJA DOROBKU NAUKOWEGO
DR MARII MATUSIEWICZ

pt. ,,Wieloaspektowe badania nad logistyka miejska oraz mobilnoscia
przysztosci w kontekscie wyzwan zréwnowazonego rozwoju”

na potrzeby postepowania habilitacyjnego w dziedzinie nauk spotecznych
w dyscyplinie ekonomia i finanse

1. PODSTAWY FORMALNE OCENY

Podstawa sporzadzenia recenzji s3:
1. Uchwata Rady Dyscypliny Ekonomia i finanse Uniwersytetu Gdanskiego nr
86/24 /RDEif z dnia 21 listopada 2024 r. w sprawie powotania komisji habilitacyjnej w
postepowaniu w sprawie nadania stopnia doktora habilitowanego w dziedzinie nauk
spotecznych w dyscyplinie ekonomia i finanse dr Marii Matusiewicz (zwanej dalej
zamiennie ,Habilitantka”), przekazane mi wraz z zawiadomieniem Przewodniczacego
tejze Rady Dyscypliny, dr hab. Leszka Czerwonke, prof. UG, o powotaniu w sktad komisji
habilitacyjnej;
2. dokumentacja dorobku naukowego dr Marii Matusiewicz w sprawie nadania ]Jej
stopnia doktora habilitowanego nauk spotecznych w dyscyplinie ekonomia i finanse.
Wraz z wnioskiem o przeprowadzenie postepowania otrzymatam komplet dokumentéw,
zawierajacy:

1. wniosek przewodni;

2. ,Dossier habilitacyjne”, sktadajace sie z czterech toméw:

a) Tom I: Wniosek do Rady Doskonatosci Naukowej, Dane Wnioskodawcy,

Autoreferat, Wykaz osiggnie¢ naukowych;



b) Tom II: Publikacje wchodzace w sktad osiggniecia naukowego 1. ,Logistyka
miejska w Swietle biezacych i przysztych wyzwan stawianych przez cele
zrownowazonego rozwoju”;

c) Tom III: Publikacje wchodzace w sktad osiggniecia naukowego 2.
»Zrownowazona mobilnos¢ przysztosci”;

d) Tom IV: Materiaty z aktywnosci popularyzatorskiej i dydaktycznej;

3. jeden nos$nik pamieci pendrive, zawierajacy wyzej wymienione zataczniki;

4. monografia autorska: ,Logistyka miejska w Swietle idei zréwnowazonego rozwoju”,

Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk 2022, s. 244, ISBN 978-83-8206-

391-2.

W ocenie dorobku uwzgledniono kryteria wynikajace z art. 2019 ust. 1 Ustawy z dnia
20 lipca 2018 roku Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz.U. z 2021 r., poz. 478 z
poZn. zm.), zgodnie z ktérym stopienn doktora habilitowanego nadaje sie osobie, ktora:

1) posiada stopien doktora;
2) posiada w dorobku osiaggniecia naukowe albo artystyczne, stanowigce znaczny wktad

w rozwdj okreslonej dyscypliny, w tym co najmnie;j:

a) 1 monografie naukowa wydana przez wydawnictwo, ktére w roku opublikowania
monografii w ostatecznej formie bylo ujete w wykazie sporzadzonym zgodnie z
przepisami wydanymi na podstawie art. 267 ust. 2 pkt 2 lit. a, lub

b) 1 cykl powigzanych tematycznie artykul6w naukowych opublikowanych w
czasopismach naukowych Ilub w recenzowanych materiatach z konferencji
miedzynarodowych, ktére w roku opublikowania artykutu w ostatecznej formie byty
ujete w wykazie sporzadzonym zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 267
ust. 2 pkt 2 lit. b, lub

c) 1 zrealizowane oryginalne osiggniecie projektowe, konstrukcyjne, technologiczne
lub artystyczne;

3) wykazuje sie istotng aktywnos$cig naukowg albo artystyczng realizowang w wiecej
niz jednej uczelni, instytucji naukowej lub instytucji kultury, w szczego6lnosci
zagranicznej.

W relacji Habilitantka - Recenzentka nie zachodzi konflikt intereséw, co umozliwia
mi sporzadzenie recenz;ji.

Po zapoznaniu sie z zawartos$cig przestanej dokumentacji stwierdzam, iz nie jest ona

zgodna z wymogami ustawowymi, wytycznymi Rady Doskonato$ci Naukowej i nie



umozliwia w petni, obiektywne zapoznanie sie z dorobkiem dr Marii Matusiewicz.
Autoreferat, liczacy 27 stron, jest zbyt og6lny, nie wyjasnia przestanek wyboru obszaru
badan Habilitantki, nie ukazuje procesu ewolucji badan, jak réwniez trudno odczytac
logike prowadzonych badan. Przedstawienie jedynie trzech celéw badawczych jest
zdecydowanie niewystarczajace, a stwierdzenie cyt. ,0dpowiedzi na te pytania mozna
znalez¢ w nastepujacych publikacjach: (..)” uwazam za nonszalanckie. Réwniez
niewystarczajace sa krotkie (6-8 wersowe) opisy publikacji, wchodzacych w sktad
gléwnego osiggniecia Habilitantki, bedgce przeciez przedmiotem oceny. Zastanawiajgce
jest, ze w ramach cyklu 1. ,Logistyka miejska w swietle biezqcych i przysztych wyzwan
stawianych przez cel zréwnowazZonego rozwoju”, w ktéorym zawarto 16 publikacji,
Habilitantka omoéwita w Autoreferacie zaledwie 9 - dlaczego pomineta pozostate
publikacje i na jakiej podstawie byt dokonany wyboér tych, zakwalifikowanych do tej
krotkiej charakterystyki? Powaznym mankamentem jest brak o§wiadczen w odniesieniu
do publikacji wspoétautorskich - 4 publikacje z 20 zgtoszonych jako publikacje wchodzace
w sklad osiggniecia naukowego. Niezrozumiale jest wiaczenie w sktad osiggniecia
naukowego zgloszonego w postepowaniu habilitacyjnym autoreferatu rozprawy
doktorskiej. Niezrozumiate jest takze listowanie publikacji zrealizowanych przed
uzyskaniem stopnia doktora, bez wyraznego zaznaczenia tego faktu, co powoduje
nieporzadek w prezentacji dorobku. Brakuje wtasnorecznych (oryginalnych) podpisow
Habilitantki we Wniosku o przeprowadzenie postepowania w sprawie nadania stopnia
doktora habilitowanego, m.in. pod Danymi Wnioskodawcy oraz w Autoreferacie.
Reasumujac, przedstawiona dokumentacja jest niekompletna, niewyczerpujaca,
nieuporzadkowana, tym samym utrudniajgca opracowanie recenzji, odnoszacej sie do

catoksztattu dorobku naukowego Habilitantki.

2. PODSTAWOWE INFORMACJE O HABILITANTCE

Dr Maria Matusiewicz jest absolwentka Uniwersytetu Gdanskiego, gdzie na Wydziale
Ekonomicznym w latach 2000-2005 realizowata studia magisterskie dzienne, kierunek
Ekonomia, specjalno$¢ Gospodarka globalna, oraz na Wydziale Nauk Spotecznych w
latach 2003-2009 realizowata studia magisterskie zaoczne, kierunek Politologia
(specjalnosci nie podano).

Obecnie Maria Matusiewicz jest doktorem nauk ekonomicznych na podstawie

uchwaty Rady Wydziatu Ekonomicznego Uniwersytetu Gdanskiego z dnia 23 lutego 2017



roku. Rozprawe doktorska ,Optymalizacja proceséw dystrybucji w miastach o zabudowie
historycznej na przyktadzie miasta Gdariska” zrealizowata pod kierunkiem prof. dr. hab.
Wtodzimierza Rydzkowskiego, recenzentami za$ byli: prof. dr hab. Jarostaw Witkowski
oraz dr hab. Maciej Szymczak, prof. UEP.

Habilitantka jest zatrudniona na Wydziale Ekonomicznym w Katedrze Polityki
Transportowej i Integracji Gospodarczej (obecna nazwa; wcze$niej - Katedra Polityki
Transportowej) od 2011 roku - od 2018 roku na stanowisku adiunkta, obecnie jako
pracownik naukowo - dydaktyczny. Prowadzi zajecia dla studentéw I i II stopnia na
kierunku Ekonomia, Miedzynarodowe stosunki gospodarcze, International Business i
Logistics&Mobility. Nie wiadomo, jakie prowadzi zajecia ze studentami, poniewaz ta

informacja nie zostata podana w dokumentacji.

3. OCENA DOROBKU HABILITANTKI
Warunek 1 - posiada stopien doktora

Dr Maria Matusiewicz posiada stopienn naukowy doktora nauk ekonomicznych w
zakresie ekonomii, nadany uchwatg Rady Wydziatu Ekonomicznego Uniwersytetu
Gdanskiego z dnia 23 lutego 2017 roku. Stopien ten zostat nadany na podstawie
przedstawionej rozprawy doktorskiej pt. ,Optymalizacja proceséw dystrybucji w miastach
o zabudowie historycznej na przyktadzie miasta Gdanska”, przygotowanej pod kierunkiem

naukowym prof. dr. hab. Wtodzimierza Rydzkowskiego.

Podsumowujac, Dr Maria Matusiewicz spelnia pierwszy warunek nadania

stopnia doktora habilitowanego.

Warunek 2 - posiada w dorobku osiagniecia naukowe albo artystyczne, stanowiace
znaczny wklad w rozwéj okreslonej dyscypliny

a] Gléwne osiagniecie naukowe

Jako osiaggniecie naukowe po uzyskaniu stopnia doktora Habilitantka podata - w Jej
deklaracji - powigzany tematycznie cykl 20 publikacji (zwanego dalej Cyklem publikacji)
zatytutowany , Wieloaspktowe badania nad logistykq miejskq oraz mobilnosciq przysztosci
w kontekscie wyzwan zréwnowaZzZonego rozwoju”. Zostat on podzielony na dwie czeSci:
1. Logistyka miejska w Swietle biezacych i przysztych wyzwan stawianych przez cele

zrownowazonego rozwoju, w sktad ktérego wchodzi 16 publikacji;



2. Zré6wnowazona mobilno$¢ przysztosci, w sktad ktérego wchodza 4 publikacje.

Wsrod tych dwudziestu publikacji znajduja sie:

a)

b)

monografia ,Logistyka miejska w Swietle idei zréwnowaZonego rozwoju”,
Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk 2022, s. 244, ISBN 978-83-8206-
391-2;

18 artykutéw, w tym 14 autorskich i 4 wspétautorskie;

monografia ,,Optymalizacja proceséw dystrybucji w miastach o zabudowie historycznej
na przyktadzie miasta Gdariska”, Wydawnictwo Mtodzi Naukowcy, 2017, s. 176, ISBN
978-83-65677-94-5.

Przedmiotem mojej oceny byty publikacje wymienione w punktach a) i b). Publikacja

wymieniona w punkcie c), jak podano na jej stronie tytutowej, jest autoreferatem

rozprawy doktorskiej Habilitantki, a zatem - w moim przekonaniu - nie moze stanowi¢

przedmiotu oceny w postepowaniu w sprawie nadania stopnia doktora habilitowanego.

Struktura ilosciowa Cyklu publikacji (19 - po wykluczeniu publikacji wymienionej w

pkt. ¢) przedstawia sie nastepujaco:

1.

b)

wg jezyka publikacji:

— w jezyku polskim - 6,

— w jezyku angielskim - 13;

wg formy wydania:

artykuty w czasopismach:

— Transportation Journal (Wiley) (IF 1,1; 70 pkt.) - 1,

— Sustainable Materials and Technologies (Elsevier) (IF 8,7; 200 pkt.) - 1,

— Urban, Planning and Transport Research (Taylor&Francis) (IF 1,8; 0 pkt.)- 1,

— Sustainability (MDPI) (IF 3,3; 100 pkt.) - 2

— Applied Sciences (MDPI) (IF 2,5; 100 pkt.) - 1,

— Acta Logistica (IF 0,8; 40 pkt.) - 1,

—Zeszyty Naukowe Akademii Morskiej (Wydawnictwo Politechniki Morskiej w
Szczecinie) (IF 0,5; 70 pkt.) - 1,

— Transport Economics and Logistics (Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego) (IF
- brak; 5 pkt.) - 3,

— Przeglad Komunikacyjny (IF - brak; 20 pkt.) - 1,

— Prace Komisji Geografii Komunikacji PTG (IF - brak; 70 pkt.) - 1;

materiaty pokonferencyjne - 2,



c) rozdziaty w monografiach - 3,
d) monografia autorska - 1.

Strukture Cyklu publikacji tworza w przewazajgcej mierze opracowania
anglojezyczne, dajace szanse na umiedzynarodowienie dorobku. Jednakze w
czasopismach wysokopunktowanych (co najmniej 100 pkt.) znajduja sie zaledwie 3
opracowania, z czego 2 w czasopismach wydawanych przez wydawnicwto MDPIL
Analizujgc wymienione czasopisma pod katem posiadanego Impact Factor, to tylko jedno
legitymuje sie wysokim wskaznikiem - Sustainable Materials and Technologies z IF 8,7.
Zauwazy¢ réwniez trzeba, ze 3 publikacje byty opublikowane w czasopiSmie wydawanym
przez macierzysta uczelnie, tj. Uniwersytet Gdanski, prowadzonym przez zespo6t
redaktoréw, zatrudnionych na tym samym wydziale co Habilitantka. Wskazane przez
mnie aspekty dajg podstawe do twierdzenia, Ze bibliometryczna charakterystyka Cyklu
publikacji nie jest satysfakcjonujaca, zwtaszcza w przypadku, kiedy gtéwnym
osiggnieciem w postepowaniu o nadanie stopnia doktora habilitowanego jest cykl
publikacji. Niewatpliwie wyro6zniajace sie w tej liScie czasopismo Sustainable Materials
and Technologies, niestety, nie daje podstawy, by cato$¢ oceni¢ wyze;.

Przechodzac do oceny merytorycznej Cyklu publikacji, Habilitantka nazwata go
»Wieloaspektowe badania nad logistykq miejskq oraz mobilnosciq przysztosci w kontekscie
wyzwan zréwnowazonego rozwoju’. Zasadniczo tytul jest poprawny i zasadny z
perspektywy procedury nadania stopnia doktora habilitowanego. Jednakze, w wyniku
zasygnalizowanych juz brakéw i nieprawidtowosci w Autoreferacie, trudno odczytac
prawdziwy zamyst Habilitantki, poniewaz tytut ten mozna w rézny sposob interpretowac,
tym samym mozna mie¢ rdézne oczekiwania wobec publikacji, ktére tworzg Cykl
publikacji. W Autoreferacie nie wyjasniono, jakie aspekty badania nad logistyka miejska i
mobilnoScig przysztosci byte brane pod uwage przez Habilitantke, konstruujac Cykl
publikacji, lub tez jakie aspekty zidentyfikowano podczas badan, tj. w opracowaniach
dobranych do Cyklu publikacji. Te watpliwosci utrudniaja ocene Cyklu publikacji,
poniewaz nie wiadomo na jakiej podstawie oceni¢ spetnienie warunku
wieloaspektowosci opracowan. Watpliwosci wobec tytutu Cyklu publikacji powstaja
réwniez w przypadku sformutowania ,w kontek$cie wyzwan zréwnowazonego rozwoju”
- czy nalezy interpretowac zréwnowazony rozwo0j w znaczeniu trzech zasadniczych
filaréw, tj. spoteczenstwo, sSrodowisko, gospodarka a moze w $wietle celé6w podanych w

Agendzie 2030, ktorych jest 17 - wszystkich czy wybranych (jakich?)? Odpowiedzi na



mojg watpliwos¢, niestety, nie znalaztam w Autoreferacie. Nie znalaztam jej réwniez,
wczytujac sie w poszczeg6lne opracowania, stanowigce Cykl publikacji, a wrecz sktaniam
sie ku stwierdzeniu, Ze priorytetowo zostaty potraktowane aspekty srodowiskowe. Jak
wspomniatam, te wszystkie watpliwo$ci uniemozliwiajg mi rzetelng ocene trafnosci
doboru opracowan do Cyklu publikacji pod nazwa ,Wieloaspektowe badania nad logistykq
miejskq oraz mobilnosciq przysztosci w kontekscie wyzwan zréwnowazonego rozwoju”, a
poprzez to jego spojnosci. Ponadto, w tytule Cyklu publikacji Habilitantka deklaruje
badania nad logistyka miejska oraz mobilnoScig przysziosci, lecz w Autoreferacie nie
podaje i nie opisuje metodyki badan.

Nie utatwia oceny Cyklu publikacji jego cel badawczy, sformutowany przez
Habilitantke w nastepujacy sposéb: ,Celem badawczym cyklu jest zidentyfikowanie i
analiza strategii oraz praktycznych rozwigzan w dziedzinie logistyki miejskiej, ktére maja
potencjat do transformacji miejskich systemoéw transportowych w kierunku wiekszej
efektywnosci, elastycznos$ci oraz zréwnowazenia” (Tom [, s. 10). Po pierwsze, analiza nie
moze by¢ celem badawczym, gdyz jest narzedziem realizacji celu. Jest to powazny btad
formalny. Po drugie, nie wyjasniono, jak Habilitantka interpretuje efektywnos¢,
elastycznos$¢ oraz zréwnowazenie miejskich systeméw transportowych, tworzgc w ten
sposob Recenzentce duze pole do domystow, ktore niekoniecznie mogg by¢ spojne z
zamierzeniami Habilitantki. Po trzecie, nie wyjasniono w Autoreferacie jak Habilitantka
interpretuje w tym tytule sformutowanie ,miejskie systemy transportowe” - czy w
kontekscie przewozéw towarow, czy w kontekScie przewozu osob, a moze w kontekscie
przewozoéw towar6éw i os6b? Te dwie ostatnie watpliwosci utrudniajg ocene zgtoszonych
do Cyklu publikacji opracowan pod katem realizacji sformutowanego przez Habilitantke
badawczego celu. I po czwarte, zidentyfikowanie strategii oraz praktycznych rozwigzan
w dziedzinie logistyki miejskiej jako cel badawczy opracowan, podlegajacych ocenie w
postepowaniu o stopien doktora habilitowanego, uwazam za niewystarczajacy, bardziej
praktyczny niz naukowy. Tym bardziej, co nowego do zadeklarowanej dyscypliny,
realizujac tak sformutowany cel, chce wnie$¢ Habilitantka? W identyfikacji strategii oraz
praktycznych rozwigzan w dziedzinie logistyki miejskiej nie dostrzegam atrybutéw
nowosci czy ewolucyjnos$ci pogladéw, ujec, opinii, analiz itp., a zarazem istotnego wktadu
do zadeklarowanej dyscypliny. W moim przekonaniu potwierdza to sama Habilitantka,
piszac ,Badania te majg na celu nie tylko zrozumienie obecnych i przysztych wyzwan

zwigzanych z logistyka i mobilnoscig, ale réwniez opracowanie i propagowanie



innowacyjnych podejs¢, takich jak Physical Internet i wspotdzielona logistyka, ktére moga
przyczyni¢ sie do osiggniecia globalnych celéw zréwnowazonego rozwoju. Przez
identyfikacje barier i wyzwan adaptacyjnych, prace wchodzace w sktad tego cyklu maja
na celu stworzenie podstaw dla polityk i strategii miejskich (...).” (Tom I, s. 10), gdzie
wskazuje na utylitarny charakter celu swoich badan. Gdyby Habilitantka wskazata w
Autoreferacie na luki badawcze, to mogtyby one stanowi¢ argumenty $wiadczace o
nowosci i wkiadzie w deklarowang dyscypline. W wyniku ich braku, moge jedynie
przedstawic swoje stanowisko w tej kwestii, bez podjecia préby dyskusji z Habilitantka.

Wracajac jeszcze do oceny celu badawczego Cyklu publikacji, uwazam, ze
sformutowanie jednego ogélnego celu w przypadku osiggniecia naukowego bedacego
podstawg ubiegania sie o nadanie stopnia doktora habilitowanego jest zbyt prostym,
niewystarczajagcym rozwigzaniem. Sformutowanie celow szczegoétowych pozwolitoby
lepiej odczyta¢ intencje naukowe Habilitantki, wyrazone w Cyklu publikacji, pomogtyby
W jego ocenie.

Zastanawiajace jest to, ze Cykl publikacji nie zostat opatrzony Zadng hipoteza czy teza.
Cho¢ w tym przypadku bardziej adekwatna bytaby teza. Nie wiadomo zatem, czego chce
dowiez¢ Habilitantka za pomoca swojego Cyklu publikacji.

Habilitantka postawita trzy pytania badawcze (Tom I, s. 10). Stwierdza, ze badania
prowadzone w poszczego6lnych opracowaniach Cyklu publikacji umozliwity Jej udzielenie
odpowiedzi na te pytania. W Autoreferacie nie podano tych odpowiedzi. Jedynie
Habilitantka wylistowata opracowania, w ktérych mozna znalez¢ odpowiedzi na
poszczegblne pytania. Wczytujac sie zatem w te opracowania, mam watpliwosci, czy
znajduje w nich wyczerpujace odpowiedzi. Gdyby Habilitantka wykonata trud
zestawienia tych odpowiedzi w Autoreferacie, bytoby tatwiej je analizowac i ocenic.

W dalszej czesci tego punktu dokonam oceny poszczegélnych opracowan,
wchodzacych w sktad Cyklu publikacji. Jak wspomniatam, wykluczytam monografie
»Optymalizacja proceséw dystrybucji w miastach o zabudowie historycznej na przyktadzie
Miasta Gdanska”, jako powod podajac, ze jest to autoreferat rozprawy doktorskiej. Poza
tym, z oceny wykluczytam cztery publikacje wspotautorskie, poniewaz do dokumentacji
nie dotgczono wymaganych oS$wiadczen wszystkich autoréw, z podaniem i
poswiadczeniem podpisem, co kazdy z autoréw wykonat w procesie tworzenia publikacji.
Sa to publikacje nr 6, 9 i 12 z cyklu 1. Logistyka miejska w Swietle biezacych i przyszitych

wyzwan stawianych przez cele zréwnowazonego rozwoju oraz nr 1 z cyklu 2.



Zréwnowazona mobilno$¢ przysztosci. Wszakze w przypadku publikacji wymienionych
tutaj pod numerami 6, 12 i 1 na koncu opracowan sg informacje o wktadzie kazdego z
autorow w ich przygotowanie wedtug standardéw danego wydawnictwa, lecz - w $wietle
wymogoéw formalnych procedury habilitacyjnego - nie sa one wystarczajgce i nie mogg
stanowic¢ stosowanych dowodow.

Monografia ,Logistyka miejska w swietle idei zréownowaZonego rozwoju” sktada sie z
pieciu rozdziatéw. W rozdziale pierwszym przedstawiono koncepcje logistyki miejskiej i
jej relacje z zatozeniami zréwnowazonego rozwoju. W rozdziale drugim
scharakteryzowano narzedzia logistyki miejskiej. Rozdziat trzeci to charakterystyka
przyktadéw miast, w ktérych sg stosowane rézne rozwigzania logistyki miejskiej.
Nadmienic¢ trzeba, Ze podobna charakterystyka znajduje sie w autoreferacie doktoratu
Habilitantki, wydanym jako monografia ,,Optymalizacja proceséw dystrybucji w miastach
o zabudowie historycznej na przyktadzie Miasta Gdanska” (r. 1I). Rozdzial czwarty
wypetniajg wyniki badania dotyczacego przygotowania rejonu Troéjmiasta do
wspotczesnych wyzwan logistycznych i mobilnoSciowych. W rozdziale pigtym
przedstawiono kierunki rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej i logistyki
miejskiej. Trudno zidentyfikowa¢ naukowe atrybuty tej monografii. We wstepie nie
podano celu, jaki przySwiecal Habilitantce, kiedy powstawata ta monografia. Idea
zrownowazonego rozwoju jest zdefiniowana ogdlnie, bez odniesienia do teorii ekonomii
czy zarzgdzania. W definiowaniu logistyki miejskiej zabrakto uwzglednienia dorobku
polskich badaczy tego obszaru, a zwtaszcza prof. dr. hab. Jacka Szottyska, ktéry byt
jednym z pionieréw badan problemoéw logistyki miejskiej, czy dr. hab. Stanistawa Iwana i
dr Kingi Kijewskiej, ktérzy od wielu lat prowadza badania w zakresie logistyki miejskiej,
glbwnie w temacie probleméw ostatniej mili. Prezentacja badan jest prosta, bez
zastosowania metod statystycznych czy ekonometrycznych, analizujacych jakie$
zalezno$ci. Reprezentatywno$¢ badan rowniez jest dyskusyjna - czy badania na prébie
115 studentéw dojezdzajacych na Wydziat Ekonomiczny Uniwersytetu Gdanskiego
pozwalajg uog6lni¢ wnioski? Z kolei przedstawione w rozdziale pigtym kierunki rozwoju
zrownowazonej mobilnosci miejskiej i logistyki miejskiej to zestawienie opinii i pogladow
réznych autorow, innymi stowy - Habilitantka nie przedstawila tutaj autorskich
pogladow i rekomendacji, nie wspominajac o podjeciu proby modelowania

wspomnianego rozwoju. Monografia ma zatem charakter bardziej empiryczny, anizeli



opracowania naukowego. Nie dostrzegam, aby stanowita znaczacy wktad w deklarowang
dyscypline.

W odniesieniu do omawianej monografii nie mozna przeoczy¢ jeszcze jednej kwestii.
Tekst i tabele 16, 17, 18 na stronach 86-90 oraz tekst i rysunki 18, 19, 20 na stronach 94-
96 sa autoplagiatem z artykutu Habilitantki ,Ksztattowanie zréwnowazonej polityki
transportowej miast w dziedzinie dostaw w obliczu najnowszych wyzwan”, wydanego w
Przegladzie Komunikacyjnym nr 12 w 2019 roku, zgloszonego réwniez do Cyklu
publikacji. Habilitantka w monografii we wskazanych przeze mnie fragmentach nie
powotuje sie na swdj artykut wydany wcze$niej, a teksty, tabele i rysunki sg identyczne
do tych przedstawionych we wspomnianym artykule na stronach 6-8. Niestety, to nie jest
jedyny przypadek. W monografii tekst na stronach 192-193 i rysunek 36 oraz tekst na
stronach 196-198 i rysunki 37, 381 39 wcze$niej byty opublikowane w artykule , Logistics
of the future - Phisical Internet and its practicality” (s. 201 oraz s. 207-208), wydanym w
Transportation Journal, vol. 59, nr 2 w 2020 roku, zgloszonego réwniez do Cyklu
publikacji. I w tym przypadku Habilitantka w monografii nie powotuje sie na swoja
wcze$niejszg publikacje.

Pozostate publikacje w zasadzie mozna podzieli¢ na trzy grupy: artykuty, w ktorych
wykonano przeglad literatury, artykuly przedstawiajgce wyniki badan oraz artykuty,
bedace studium przypadku czy opisujace rdézne programy logistyki miejskiej. Nie
twierdze, ze przeglad literatury nie moze mie¢ warto$ci naukowej, lecz w
przedstawionych artykutach analiza i wnioskowanie s3 do$¢ proste. Podobnie w
przypadku artykutéw, ukazujgcych wyniki badan ankietowych - zawarty w nich materiat
badawczy jest ciekawy, ma walory poznawcze, lecz oprdécz prezentacji wynikéw, nie
zastosowano zadnych narzedzi statystycznych badZz ekonometrycznych, czynigcych
analize bardziej ztozona, identyfikujaca jakies$ relacje czy zaleznoSci. A te mogtyby co$
wnie$¢ w rozwdj deklarowanej dyscypliny. Brakuje w nich dyskursu naukowego,
odniesien do klasycznych czy najnowszych teorii ekonomicznych, odniesien do

podobnych badan innych autoréw.

b] Zgodnos$¢ dorobku naukowego z deklarowana dyscypling w postepowaniu
habilitacyjnym
Dr Maria Matusiewicz, zglaszajac swoje osiggniecie naukowe, zawnioskowata o

przeprowadzenie postepowania w sprawie nadania Jej stopnia doktora habilitowanego w
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dziedzinie Nauk Spotecznych w dyscyplinie ekonomia i finanse. Po analizie
przedstawionego do oceny dorobku, uwazam, Ze nalezatoby go przyporzadkowa¢ do
dyscypliny nauki o zarzadzaniu i jako$ci. Nie odnajduje w nim problemoéw tozsamych
dyscyplinie ekonomia i finanse, np. odniesien do funkcjonowania gospodarki czy regionu,
do mechanizméw rynkowych, do polityki gospodarczej, probleméw zwigzanych z
kapitalem czy pienigdzem. Ekonomia ma charakter bardziej teoretyczny i dazy do
uogolnien i formutowania prawidtowosci dotyczacych gospodarki. Nauki o zarzadzaniu i
jakosci obejmujg zagadnienia, dotyczace podejmowania racjonalnych decyzji i sprawnego
funkcjonowania. Majg charakter aplikacyjny i daza do formutowania praktycznych

rekomendacji czy wytycznych.

Podsumowujac, w oparciu o przedstawiong przeze mnie w pkt. a i w pkt. b
argumentacje, dr Maria Matusiewicz nie wykazala posiadania w dorobku
osiggniecia naukowego, stanowigcego znaczny wklad w rozwéj dyscypliny
ekonomia i finanse. Oznacza to, ze nie spelnia drugiego ustawowego warunku

nadania stopnia doktora habilitowanego.

Warunek 3 - wykazuje sie istotng aktywnoscia naukowa albo artystyczng
realizowang w wiecej niz jednej uczelni, instytucji naukowej lub
instytucji kultury, w szczegdlnosci zagranicznej

Do aktywnosci naukowej dr Marii Matusiewicz realizowanej w innych podmiotach
niz w uczelni macierzystej po uzyskaniu stopnia doktora mozna zaliczy¢:

a) udziat w projekcie MOBILITIES for UE w roli eksperta ds. logistyki miejskiej;

b) ewaluacja wnioskéw w programie Horyzont 2020 oraz Horyzont 2024;

c) cztonkostwo w Polskim Towarzystwie Ekonomicznym;

d) cztonkostwo w European Association for Evolutionary Political Economy;

e) recenzowanie artykutéw dla takich czasopism, jak Applied Sciences, Sustainability,
Logistics, Energies, Axioms, Journal of Theoretical and Applied, Smart Cieties,
Infrastructures, IEEE Engineering Management Review, World Electric Vehicle Journal,
Cogent Engineering, International Journal of Environmental Research, Sensors,
Mathematics, Production and Manufacturing Research, Industrial Management and

Data Systems.
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Analizujac wymieniong aktywno$¢, mozna stwierdzi¢, ze udziat tylko w jednym
projekcie po doktoracie, tj. w ciggu siedmiu lat, jest nieznaczng aktywno$cig. Oprocz
informacji, Ze Habilitantka ma petni¢ role eksperta ds. logistyki miejskiej, nie podano, kto
byt wnioskodawcg projektu, z jakim partnerami bedzie realizowany, jaka jest wartos¢
projektu i na czym beda polega¢ konkretne zadania Habilitantki w tym projekcie.
Habilitantka wykazata udzial w jeszcze jednym projekcie, tj. Projekcie Logos, ale ze byt on
realizowany w latach 2013-2015, czyli przed uzyskaniem stopnia doktora, nie
uwzglednitam go w mojej ocenie.

Habilitantka nie wykazata udziatu po uzyskaniu stopnia doktora w jakimkolwiek
stazu w instytucjach naukowych, zwtaszcza zagranicznych. Biorgc pod uwage mozliwosci,
jakie daje chociazby program Erasmus, brak stazy w naukowych jednostkach
zagranicznych jest co najmniej zastanawiajacy. Uczelnie polskie tez chetnie przyjmuja

naukowcow na staze krajowe.

Podsumowujac, dr Maria Matusiewicz, w mojej opinii, nie wykazuje sie istotng
aktywnoscig naukowa realizowang w wiecej niz jednej uczelni, instytucji naukowej
lub instytucji kultury, w szczegdlnosci zagranicznej. Oznacza to, Ze nie spelnia

trzeciego ustawowego warunku nadania stopnia doktora habilitowanego.

4. POZOSTALE OSIAGNIECIA HABILITANTKI

Habilitantka wykazata udziat w naukowych konferencjach krajowych i zagranicznych
- biorgc pod uwage wystepowanie pandemii i zwigzanych z nig obostrzen - w stopniu
satysfakcjonujagcym. Wykaz udzialu w komitetach organizacyjnych i naukowych
konferencji krajowych lub miedzynarodowych sprowadza sie do dwéch pozycji, w
dodatku nie scharakteryzowanych wyczerpujaco (m.in. daty, miejsce). Wykazano
wspotprace z otoczeniem spoteczno-gospodarczym. Habilitantka byta autorkg dwdéch
ekspertyz (2018, 2024). Na zaproszenie Urzedu Miasta Gdynia brata tez udziat w zespole
eksperckim - Lider Think-Tanku TENT-acle, 2017-2019.

5. KONKLUZJA KONCOWA
Po analizie caloSci dorobku naukowego dr Marii Matusiewicz uwazam, iz
podstawowe kryteria okre$lone w art. 219 ust. 1 pkt. 2 Ustawy z dnia 20 lipca 2018 roku

Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz.U. z 2021 r., poz. 478 z pdzn. zm.) nie zostaty
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spelnione w stopniu wystarczajagcym. Habilitantka posiada stopien doktora, co jest
zgodne z warunkiem okreslonym w art. 219 p. | ust. | Ustawy. Wskazane osiggniecie
naukowe dr Marii Matusiewicz nie speinia warunku, okreslonego w art. 219 p. 1 ust. 2 lit.
b Ustawy. Aktywnos$¢ naukowa Habilitantki realizowana w wiecej niz jednej uczelni, w
szczegOlnosci zagranicznej nie jest zgodna z kryterium istotnej aktywnos$ci naukowej
okreslonym w art. 219 p. | ust. 3 Ustawy.

W zwigzku z powyzszym nie wyrazam pozytywnej opinii w sprawie nadania dr
Marii Matusiewicz stopnia doktora habilitowanego w dziedzinie nauk spotecznych

w dyscyplinie ekonomia i finanse.

Szczecin, 05.02.2025r.
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